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Contin

Stimate cititoare, stimati cititori,

.Nimic nu este la fel de constant ca si
schimbarea”, spune o fintelepciune de
viaté care Ti este atribuita filosofului grec
Heraclit din Efes. lar faptul ca aceasta afir
matie Tnca mai este valabila ne este subli-
niat In mod clar in aceste zile si saptamani.

Nu numai scena politica mondiala se
schimba rapid si implacabil, ci si conditiile
de cadru ale mediului nostru personal sunt
afectate. Singura diferenta: La nivel local
putem contribui, putem sa ne adaptam si
sa sustinem schimbarile pozitive.
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Mai mult de 100.000 de spectatori au
venit sa admire festivalul traditional Klan-
gwolke din Linzer Donaupark. Astfel au
fost inchiriate numeroase platforme de lu-
cru si macarale pentru activitatile de mon-
tare si pozitionare a aparaturii tehnice din
parcul auto Felbermayr. Ambarcatiunea
Landshaag si un ponton de piloni au servit
pentru pozitionarea unui aruncator de apa.
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Aceasta este si baza pentru succesul intre-
prinderii de familie Felbermayr. Ne dorim si
vom reusi sa ne adaptam constant scurge-
rii timpului pentru a putea finaliza cu suc-
ces si in viitor numeroasele proiecte ale
clientilor nostri. Conditie esentiala pentru
acest lucru sunt angajatii si furnizorii ino-
vatori, prin ajutorul carora ne putem atinge
obiectivele ambitioase- in beneficiul famili-
ilor noastre si pentru viitorul acestora.

Si tocmai acum, in timpul sezonului fes-
tiv, ar trebui sa fie evidentiata semnificatia

DI Horst Felbermayr

ANUNTURI

Actualitati din Felbermayr Holding

CONSTRUCTII
SUBTERANE

Betonare sub apa

PROIECT DE
PROTECTIE

Constructia unui dig la marea nordului
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celei mai mici unitati din structura noastra
sociala - familia. Aceasta este oglinda so-
cietatii si ne permite sa fim oamenii care
suntem sau ne dorim sa fim. Acest lucru
era valabil inca din vremea filosofului Her
aclit din Efes in urma cu 2.500 de ani si va
raméane intotdeauna asa.

In acest sens multumim clientilor, anga-
jatilor si furnizorilor nostri pentru buna co-
operare, va dorim o sarbatori deosebit de
linistite, un Craciun fericit si un bun ince-
put de an, speram, fara accidente.

Horst Felbermayr

TEHNICA DE
RIDICARE

Ridicare utilaj de sapat tuneluri

TRANSPORT

Transport mare pe strazi mici

_ REPREZENTANTA
NOUA

Reprezentanta deschisa in Sulzenmoos.

FOTOGRAFIII: MARKUS LACKNER, VOLKER WEIHBOLD (2), HARTWIG ZOGL, STEFFEN WENK



Un container de 33 m
lungime si 32 de tone
pentru Molke V a fost
instalat cu ajutorul unui
utilaj de 350 de tone.
Raza de actiune a fost de
22 de metri, cu o inaltime

PIATA PRIMARIEI DIN VIENA
Transport special aduce
pomul de Craciun

FOTOGRAFIII: MEISTER WASSERBAU, MARKUS LACKNER, STEFFEN WENK, BAUTRANS

BAU-TRANS UNGARIA — . "
Containerpentru =~
combinat siderurgic E
transportat in Duisbhurg

La sfarsitul lunii iunie au fost efectuate de
care Bau-Trans opt transporturi grele catre
portul GényU in Ungaria. Cea mai mare din-
tre aceste componente este de 40 de metri

CANALUL RHEIN-HERNE

Anul acesta molidul din piata primariei din
Viena are o lungime de 27 de metri, o greu-
tate de aproximativ sapte tone jumatate si
are aproximativ 130 de ani. Punctul de ple-
care pentru transportul special a fost pa-
durea protejata a orasului, la granita dintre
Austria Inferioara si Styria, la Semmering.

lungime, are o latime si o Tnaltime de 8,2
metri, respectiv de 7,1 metri si are o greuta-
te de 140 de tone. Transportul in continuare
pana la Duisburg a avut loc pe apa.

Extensie de sectiune transversala

pentru transportul naval

Cu doi ani in urma, intreprinderea fiica a
Felbermayr, Reinhold Meister constructii
subacvatice, a inceput cu lucrarile de ex-
tindere a sectiunii transversale a canalu-
lui Rin-Herne din nord-vestul Germaniei.
Scopul operatiunii este facilitarea intalni-
rii continue a navelor pe intreaga cale na-
vigabila. Pentru aceasta, este creata o
distanta de curgere de circa 500 de
metri cu 0 adancime de patru me-

tri si o latime minima la nivelul

apei de 55 de metri.

Pentru extinderea transversala a unei alte
distante de 500 de metri de canal este
creat un profil din palplanse dreptunghiu-
lar cu o carcasa cu doua fete.
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carlig de 55 de metri.
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MULLERMILCH .
Utilizarea unei macarale
pentru aur alb

In Leppersdorf langa Dresda isi extinde
in prezent Sachsenmilch fabrica pentru
prepararea produselor lactate. Printre al-
tele, au fost utilizate simultan pana la sase
macarale si o duzina de platforme de lu-
cru. Cel mai puternic utilaj utilizat a fost o
macara pe senile LR 1600 cu o capacitate
maxima de incarcare de 600 de tone.
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modificare si de dragare se utilizeaza,
n excavator cu raza de actiune de 19 metri, |




CONSTRUCTII LA ADANCIME,

Lucrarile de extensie com-
lete ale lantului de tuneluri
laus

in aprilie Felbermayr constructii subte-
rane a inceput cu masurile de lucrari de
extensie pentru punctele de legatura
Sankt Pankraz si Klaus la A9 in Austria.
Pentru aceasta au fost efectuate lucrari

CONSTRUCTII SUBACVATICE
Utilizarea de echipamente
tehnice

La mijlocul lunii octombrie au inceput lucrarile
pentru construirea unui ponton de debarcare
suplimentar in Enns pe Dunarea superioara.
Dupa un procedeu de foraj au fost introdusi
piloni lungi de 18 metri in pamant, siapoi au
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de substructura de catre colaboratorii de
la constructii stradale, iar circa 17.000
de metri patrati au fost asfaltati in trei
straturi. In plus, au facut parte din con-
tract si stabilirea unui asa-numit "traseu
CNAS" de la Klaus la Windischgarsten
precum si montarea tuburilor de placare
si furtunuri pentru instalarea de cabluri
de fibra optica. Lucrarile de constructie
au putut fi finalizate In noiembrie. De-

fost umpluti cu pietris si mortar de injectare
de catre Felbermayr constructii subterane
de specialitate. Constructia de otel a termi-
nalului de circa 170 de metri patrati a fost
asamblata in halele de montare a portului de
marfuri grele Felbermayr din Linz si a fost
ridicata la santier de catre Felbermayr inchi-
rieri de macarale. Contractor al proiectului a
fost Felbermayr constructii subacvatice.
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partamentul pentru management al tra-
ficului de constructie Felbermayr se va
afla la fata locului in continuare péna la
sfarsitul extinderii complete a lantului
de tuneluri de pe autostrada A9 pentru
a supraveghea fluxul de trafic din punct
de vedere conceptual. Conform clien-
tului Asfinag, deschiderea traficului pe
sectiunea de opt kilometri este planifi-
cata pentru 2018.

CONDUCTA LUNGA _
Sistem nou de canalizare
previne periclitarea mediului

Felbermayr lucrari subacvatice a construit
o conducta de canalizare cu presiune lun-
ga de 8,5 km la lacul Ossiach din Carintia.
Conducta serveste transportului apei uzate
la instalatia de epurare din Villach. Elemen-
tul de baza pentru conducta au fost tevi
lungi de 18 metri realizate din polietilena.
LLa gura raului Tiebel acestea au fost sudate
pentru a forma teavi lungi de cate 700 de
metri. Ulterior acestea au fost aduse prin
plutire cu ajutorul pontoanelor si au fost
depuse pe fundul lacului la 0 adancime de
pana la 50 de metri. Lucrarile de la Felber-
mayr constructii subacvatice au fost finali-
zate la sféarsitul lunii noiembrie dupa circa
patru saptamani de lucru. Pana la sféarsitul
anului, noua conducta cu presiune din lac
trebuie sa efectueze un test de exploatare.

FOTOGRAFIII: MARKUS WEICKINGER, MARKUS LACKNER, HARRY STEEG
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“**'"De Ia st. la dr.: Robert Bauer (Felbermayr) Wolfgany Schellerer (Felbermayr) Wolf
Arne Harders (GE), Josef Schneider (DB Schenker), Horst Felbermayr, Hedi Wechner
(Bgmst Worgl), Martin Miihlbacher (GE), Alexander Winter (DB Schenker)

START
Nou depozit de logistica in
Worgl

La sfarsitul lui septembrie a avut loc n
Worgl startul pentru un nou depozit de lo-
gistica cu o dimensiune de 3.600 de metri
patrati. intreprinderea de transporturi gre-
le si tehnica de ridicare Felbermayr actio-
neaza in calitate de constuctor si partener
de logistica al DB Schenker. Centrul de
expediere si depozitare pentru motoarele

1,600 Quad-
istiklager

cu gaz Jenbacher
este construit de
catre GE. Pentru
a permite depo-
zitarea adecvata si transpor-

tarea fara probleme a motoarelor cu
gaz, depozitul este construit in conformita-
te cu standarde inalte de siguranta, si este
dotat cu tehnologii moderne si sofisticate
de depozitare si de ridicare. Astfel, vor fi
utilizate doua macarale de 40 de tone pen-
tru incarcarea generatoarelor, si va fi infiin-
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tat un serviciu de transfer de transport DB
Schenker de la Jenbach la Worgl. Astfel
motoarele pot fi transportate direct de la
productie din Jenbach catre noul depozit
de logistica. De acolo motoarele Jenbacher
inclusiv accesorii sunt expediate In lumea

intreaga.

DE LEGATURA o
Stalpi de beton ridicat _
pentru extinderea scolii

Pentru extinderea noii scoli generale din
Wels de pe strada Rainerstrasse, a fost
utilizat la sfarsitul lunii septembrie un
LTM 1750. Pentru transportul macaralei
mobile cu 184 de tone de balast si cu un
varf de brat de macara tip catarg lung de
28 de metri au fost necesare noua cami-
oane de transport. Macaraua a fost utili-
zata pentru ridicarea a opt stalpi de beton
ai producatorului de piese prefabricate
Oberndorfer. Doi dintre ei au avut o lungi-
me de 30 metri si o greutate de 70 tone.
Alti sase au adus fiecare la lungime de 15
metri cate 16 tone pe céntar. Dificultatea
deosebita a fost motivata de catre lipsa
de spatiu din centrul orasului. In plus, In
timpul misiunii de trei zile a fost necesara
o deviere extinsa a intregul trafic. Tavanul
mare de cca. 1.000 de metri patrati a fost
pozitionat inclusiv din partea opusa prin
intermediul unui LTM 1200-5.1 cu balast
complet intr-o singura operatiune care a
durat 2 zile.
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KEEP COOL -

Macara mobila de construc-
tie ridica instalatie aer con-
ditionat

Pentru masuri ample de reabilitare a aco-
perisului aeroportului din Linz si inlocui-
rea aerului conditionat, macaraua mobila

MUNCA GREA
Transport suspendat cu
transformator de 400 de tone

O sarcinad speciala a trebuit sa fie reali-
zata de catre departamentul de montari
grele al sediului din Krefeld am Rhein.
Scopul a fost de a muta un transformator
de tensiune de 400 de tone de la statia
electrica Meppen cu aproximativ 100 de
metri. Problema: solul nu a fost suficient
de stabil. Solutia a fost gasita in utilizarea
unei cai ferate de impingere. in acest fel
fncarcatura a putut fi distribuita in sol, in
limita permisa. In acest scop, convertorul
de tensiune a fost tras pe sinele de trans-
port disponibile pana la sfarsitul solului
portant. Odata ajuns acolo, acesta a fost
ridicat cu aparate speciale de ridicat de pe
vehicule, sustinut de grinzi transversale si
apoi a fost ridicat din nou cu aproximativ
1,2 metri, in scopul de a fi depus pe sinele
de transport. Apoi transformatorul a fost
fmpins hidraulic pana la sfarsitul sinelor de
transport. Acolo a avut loc operatiunea in-
versa si transformatorul a fost depozitat
iar pe sinele plate cu sol destul de solid.
Ulterior, convertorul de tensiune a fost tras
cu vinciuri la noua cutie de transformator.
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de constructie MK 140 de la Liebherr s-a
dovedit a fi un instrument de lucru ideal.
Avantajele acestei macarale mobile de
constructie au fost evidentiate in princi-
pal datorita spatiului limitat si a stresinii.
Cea mai grea componenta de ridicat a fost
aparatul de aer conditionat pentru restau-
rantul aeroportului, Sky Gourmet. Apara-

Conditie esentiala pentru relocarea trans-
formatorului prin intermediul sinelor de
transport a fost construirea unui pat de
griblura de 75 de metri lungime si 7 metri
latime. Ulterior au fost aduse pe aceasta
presuri de excavator si placi de distribu-
tie de sarcina. Abia atunci "fundatia" pen-
tru sinele de transport propriu-zise a fost

tul are o lungime de 4,6 metri, o inaltime
de 2,55 metri precum si o latime de1,38
metri si cantareste 1,67 tone. Cu o sarcina
maxima de 1,9 tone, la o lungime maxima
de brat de 65 de metri, macaraua a fost
mai mult decat suficienta pentru aceasta
sarcina. Felbermayr utilizeaza in prezent
16 macarale mobile.

construita si creata distributia admisa a
incarcaturii. Datorita actiunii care a du-
rat aproximativ zece zile, demontarea si
montarea transformatorului a fost evita-
ta. Astfel, solutia de succes aplicata de a
folosi sinele de transport a contribuit, de
asemenea, si la reducerea la minimum a
riscurilor si a costurilor.

FOTOGRAFIII: MARKUS LACKNER (2), NL KREFELD
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20 DE ANI ,GT-RACING”
Fun-Business cu valoare
adaugata

Intreprinderea partener a Felbermayr, Bil-
finger tehnica de aparate, a sarbatorit nu
numai aniversarea de 20 de ani, dar si re-
cordul de vizitatori, cu mai mult de 1.200
de invitati. Conceptul unui eveniment ca
element de legatura intre informatie pro-
fesionala si divertisment a fost unul de
succes. Astfel, clientii si partenerii intre-
prinderii au avut ocazia sa se familiarizeze
cu echipamentele si cu parcul auto ale
furnizorilor industriali bine-cunoscuti. Prin-
tre altele, Felbermayr a fost reprezentat
de catre macaraua mobila MK 140 de la
Liebherr. Gratie unui cos de personal con-
J fortabil si o naltime maxima de carlig de
De Ia st. la dr.: Gerhard Hunger (Bilfinger tehnica de apa- aproape 100 de metri, vizitatorii au putut
rate), Horst Felbermayr (Felbermayr Holding), Christian obtine o imagine ametitore a orasului
Nimmervoll (Bilfinger tehnica de aparate) Wels.

CONSTRUCTIE SUBTERANA SPECIALA
Protectie pentru cetate in
Tirolul de Nord

De la inceputul lunii august pana la sfarsi-
tul lunii septembrie angajatii din domeniul
Felbermayr lucrari subterane de speciali-
tate (FLS) au executat un contract pentru
o aparatoare Tmpotriva caderii de pietre
pentru fosta cetate din Nauders. Astfel
au fost instalati 140 de metri de gard de
protectie impotriva caderilor de pietre, cat
si o fixare a stancii de 800 de metri pa-
trati. Au fost forate si instalate 1n total 650
de metri liniari de ancore. Din cauza am-
plasarii expuse, suportii si componentele
de plasa, precum si diverse materiale de
ancorare necesare au trebuit sa fie trans-
portate just-in-time cu elicopterul la fata
locului. Lucrarea a avut loc in cadrul unei
restaurari a cetatii vechi de 180 de ani.

DIN UNGARIA iN ELVETIA _ ]
425 de transporturi speciale
pentru centrale electrice de
acumulare prin pompare

In total, au fost efectuate intr-o "co-pro-
ductie" 425 de transporturi speciale si 6
transporturi mari de pana la 6,8 metri lati-
me si greutate de 80 de tone de catre Fe-
Ibermayr si BauTrans. Traseul a dus de la
Tiszakecske 1n Ungaria la Trient in Elvetia.
Destinatia a fost centrala de acumulare
prin pompare de la Nant de Drance situata
la 2.000 de metri deasupra nivelului marii.
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Betonare sub apa

La sfarsitul lunii august intreprinderea fiica a Felbermayr, Hagn tehnica de mediu a inceput cu renovarea canalului

trapezoidal a canalului Alz din sud-estul Germaniei. Cu aceasta ocazie a fost utilizat un sistem patentat de etansare a

canalului. Proiectul a fost sutinut de catre departamentele Felbermayr lucrari subterane de specialitate si de inchiri-

ere de macara si de inchiriere de platforme .

analul Alz-ului serpuieste in jur de
18 kilometri de la Hirten la Burghau-
sen, iar dupa ce trece de centrala
electrica curge n raul Salzach. Construc-
tia canalului a inceput in 1916. Anumite
portiuni ale acestei constructii pentru
alimentarea cu apa si energie de racire

a amplasamentului industrial Burghausen
au fost deja renovate constant in ultime-
le decenii. Cu toate acestea, aceasta re-
novare este cea mai extinsa din istoria
acesteia, raporteaza Michael Altschaffl
de la Hagn tehnica de mediu: "Am primit
contractul pentru sigilarea unei sectiuni
de circa 1.5 km. Pentru aceasta vom uti-
liza asa numitele saltele Incomat”. Aces-
te saltele sunt similare cu o saltea de aer
supradimensionata pe fundului canalului
si pe pantele laterale, sunt umplute cu un
beton special de curgere si, prin urmare,
acestea formeaza o a doua piele peste si-
gilarea originala.

Patent pentru etansarea de fund

A existat o problema deosebita din cauza
conditiilor hidrogeologice. Astfel ca mai
mult de jumatate din traseul care urma sa
fie renovat se afla cu pana la 1,7 metri
sub nivelul panzei freatice. "De aceea, nu
a existat pana acum nici o posibilitate de
a renova canalul in acest loc; deoarece o
pompare a fuxului de apa subterana ar fi
fost posibila doar printr-un efort dispro-
portionat. De abia prin utilizarea saltele-
lor Incomat si datoritd capacitatii noastre
de a turna beton sub apa a fost posibila
renovarea si sigilarea canalului”, explica
Altschaffl. Cu toate acestea, Thainte de in-
ceperea lucrarilor trebuiau sa fie indepar-
tate sedimentele existente de pe fundul
canalului si curatate pantele de alge. In
timpul golirii canalul au fost pescuiti mii
de pesti - acestia au primit un habitat nou
in raul Alz.

Bucatile lungi de pana la 20 de metri de
saltea Incomat au fost cusute una de cea-
! lalta la fata locului.

-
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Rampa de mutare pentru canalizare

Conditie esentiala pentru instalarea
corecta a saltelelor Incomat persona-
lizate In patul trapezoidal al canalului a
fost producerea unei unitati de mutare.
"Aceasta platforma a fost conceputa in
mod special in raport cu sectiunile trans-
versale ale canalului si ulterior desenata
folosind programul autocad. Implemen-
tarea tehnica a fost realizata in atelierul
Felbermayr din Wels" descrie Altschaffl
procesul indelungat al proiectului. O
dificultate deosebita a reprezentat, de
asemenea, si schimbarea dimensiunilor
de latime si razele curbelor canalului. In
cele din urma, a fost reusita construirea
unei unitati de montare, care a indeplinit
toate cerintele. "Deoarece asamblarea
rampei in apa ar fi fost posibila numai cu
ajutorul scafandrilor, ne-am decis sa pre-
fabricam unitatea la mal si sa o ridicam
cu ajutorul macaralelor mobile" explica
Altschaffl procedura pentru tehnica de
ridicare folosita de catre Felbermayr si
Wimmer. Masa totala a constructiei de
otel a cuprins circa 40 de tone. Incluzand
saltele Incomat umplute cu beton de pe
rampa unitatii de montare, au fost in to-
tal 60 de tone. Ca echipament de tracta-
re a fost folosit un excavator hidraulic.



FOTOGRAFIIl: MARKUS LACKNER

in acest fel, au fost sigilate o portiune

de canal sub apa lunga de aproximativ Rezervorul de sedimentare drenat a fost eficientizat de
1.000 de metri si o sectiune de aproxi- catre angajatii Felbermayr lucrari subterane de speciali-
mativ 500 de metri lungime de uscat. tate. Pentru aceasta au fost utilizate printre altele proce-
"Datorita dedicarii colaboratorilor si a ex- duri de turnare a betonului si de pompare a apei

perientei noastre, am facut progrese im-
portante", a declarat Altschaffl, multumit
de premiera de succes.

Constructie subterana speciala

Departamentul Felbermayr constructii
subterane speciale a intrat in actiune pen-
tru modernizarea unui canal de scurgere
precum si a unui bazin de sedimentare
Era vorba despre astuparea de fisuri si eli-
minarea defectelor locale prin injectarea
de beton. Lucratorii au gasit sprijin prin
furnizarea echipamentelor de la Felber-
mayr inchiriere de platforme.

La sfarsitul lunii octombrie, lucrarile au fost
finalizate in aproximativ sase saptamani
de la constructie. |

Unitatea de montare special con-
ceputa a fost ridicata an canal de

o N Catre video
catre macarale mobile.
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Protectie impotriva

inundatilor si furtunilor

Pe peninsula Nordstrand intreprinderea fiica a Felbermayr, Reinhold Meister constructii hidraulice, a construit cel

mai inalt dig din Schleswig Holstein. Protectia impotriva inundatilor si furtunilor are doi kilometri lungime si este mai

inalta cu aproximativ un metru decat sectiunea de dig vechi din anul 1965.

ensinsula Nordstrand situata la circa
P40 de kilometri la sud de Sylt este

populata din timpuri imemorabile.
Dar in lunile de iarna asezarile au fost
amenintate de catre furtuni si inundatii cu
o Tnaltime de cativa metri. Cu cel mai inalt
dig din Schleswig Holstein fortele naturii
sunt tinute in frau, iar asezarile sunt pro-
tejate.

Constructia digului

Mai exact, digul care dateaza din anul
1965 a fost reinnoit pe o sectiune lunga
de doi kilometri. "Noul dig a fost construit
cu de 25 de metri mai lat si cu 1 metru
mai nalt decét digul vechi din 1965", expli-
ca masurile luate managerul de construc-

tii Bernd Waclawek. Astfel, digul este
adaptat cresterii nivelului marii datorat
schimbarilor climei. Digul a fost refnnoit in
sectiuni de cate 300 de metri. Pentru a
mentine santierul uscat, este construit un
dig de vara temporar pe partea maritima.
"Am Tnceput pe uscat construirea unui pla-
num grosier si fin," raporteaza Waclawek
cu privire la munca cu precizie la centi-
metru, care se efectueaza cu buldozere
controlate prin GPS. Pentru ancorarea
digului este construit un sistem fnalt de
circa 75 de centimetri. Acesti asa-numiti
facuri geo constau dintr-o tesatura de me-
tal umpluta cu pietris si nisip, care este
sigilata cu ajutorul tavalugelor. Pe aceasta
.fundatie” este construit din nisip corpul
digului propriu-zis. Acest nisip este aspirat

Nisipul necesar este extras de la faleza, cu un exca-
vator cu cap de taiere de pe malul marii. Dupa aceea
urmeaza transportul catre mal. Acolo materialul este
transportat circa 1.500 de metri in digurile de clatire si
depozitat prin intermediul unui sistem de pompe.
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Buldozere controlate prin GPS faciliteaza
munca ultra-precisa.

de pe fundul marii din fata falezei cu un
excavator cu cap de tdiere si este trans-
portat catre mal. De acolo, materialul este
transportat aproximativ 1.500 de metri,




FOTOGRAFIII: HARRY STEEG

Pentru ancorarea digului se utilizeaza faguri geo. Aceasta
instalatie formata din pietris si nisip este inalta de 75 de
centimetri si este compactata cu ajutorul tavalugelor. Pe
aceasta este construit corpul digului propriu-zis din nisip.

cu un sistem de furtune de pompare in
spatele asa-numitelor diguri de scurgere.
"Apa se poate scurge prin santuri laterale
retractate, astfel incat sa raméana numai
nisip cat se poate de uscat pentru miezul
barajului’, explica Waclawek. Apoi mate-
rialul este profilat corect cu buldozere si
excavatoare si este construit un rand de
piloni de baza pentru partea maritima al
lucrarii Iterioare din pietris. Ulterior corpul
propriu-zis este acoperit cu un materia
maélos péana la lutos, care se gaseste in
mod natural, asa-numitul strat de argi-
la. Pana la o anumita inaltime deasupra
nivelului marii urmeaza n mod aditional
constructia din pietris din pietre de anro-
cament. Acesta este fixat cu un ciment
special. Prin ecologizarea barajului se rea-
lizeaza o protectie suplimentara impotriva
eroziunii. Au fost efectuate,de aseme-
nea, lucrari de finalizare, cum ar fi con-
structia unei sosele pe creasta barajului
si un drum de ghidare a resturilor pentru
eliminarea resturilor acumulate pe plaja.

In completarea construirii noului dig a fost
construit un zid de protectie impotriva in-
undatiilor pe un tronson lung de 500 de
metri al digului vechi. "Pentru aceasta, au
fost presate fara vibratii palplanse lungi
de 11,7 metri in dig cu ajutorul unei prese

hidraulice®, spune Waclawek si consta-
ta ca lucrul fara vibratii a fost deosebit
de important pentru a nu slabi dvechiul
dig. In capetele palplanselor care ieseau
in afara au fost arse gauri, cu scopul de
a monta tijele de sustinere si a le putea
suda. Dupa aceea au urmat cofrarea si
betonarea. O caracteristica speciala sunt,

Lucrarile au fost finalizate
in toamna 2016

de asemenea, si tolbele din fundatie lasa-
te libere pe capul digului. "Acolo au fost
montate piesele de fier-beton prefabri-
cate, late de 70 de centimetri si falte de
80 de centimetri’, explica Waclawek. n
toamna au putut fi finalizate lucrarile pen-
tru protectia durabila Tmpotriva inundatilor
si furtunilor. |

de circa 45 de milioane de euro.
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fost latit cu 25 de metri si inaltat cu 1 metru. Astfel
L2 este protejata o zona de ses de 612 de hectare, cu ==
&% aproximativ 370 de rezidenti si bunuri in valoare
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Colosi de otel intre el

in septembrie a fost adus un utilaj de sipat tuneluri intr-o noua locatie pentru extinderea metroului din Bucuresti.

Contractul pentru proiectul de 350 de tone a fost primit de reprezentanta Felbermayr din Romania. Au fost utilizate o

platforma de transport joasa cu 24 de axuri si 0 macara pe senile cu o capacitate de ridicare de 600 de tone.

a inceputul acestui an, Felbermayr a

primit Tnca o data contractul pentru

a manipula o utilaj de sapat tuneluri
(UST), in centrul Romaniei. Baza proiec-
tului este extinderea liniei 5 a metroului
bucurestean. In ciuda conditiilor similare
au fost necesare in jur de 6 luni de prega-
tire pentru mutarea utilaji de sapat de 350
de tone la o noua locatie a santierului de
constructie de metrou. Cu un diametru de
6,6 metri si o lungime de 10 m, UST este
cea mai mare masininarie de sapat tune-
luri din cele utilizate Tn prezent pe santier.

Transport greu si utilizarea macaralei

De data aceasta am avut conditii de cadrul
total diferite. Acest lucru a fost motivul
duratei fazei de planificare lunga de apro-
ximativ sase luni. Domeniul de aplicare a
inclus ridicarea UST de la santierul vechi
de constructie, inclusiv transportul catre
noua locatie si la final ridicarea in noua
groapa de constructie.

"Deja transportul utilajiuluide sapat tune-
luri a fost o provocare. Tractiunea nece-
sara a fost asiguratd cu cate un cap trac-
tor, respectiv de impingere de cate 660
de cai putere. Pentru a nu depasi sarcina
de drum admisa, a fost folositd o plat-
forma de transport joasa cu 24 de axuri.
Tnsa chiar si in ceea ce priveste ridicarea,
distributia greutatii a fost de o importanta
deosebitd", raporteaza Stan: "Din moment
ce puteam fncarca solul numai in masura
limitata, a fost utilizat un balast suspendat
ca contragreutate la masininaria de sapat
tuneluri. Greutatea necesara de 180 de
tone a fost deja instalata deasupra solu-
lui. Tn cele din urma macaraua a cantarit
980 de tone, distribuite pe doua vehicule
cu senile, pe subsolul modificat cu placi.
Pentru aceasta nu au fost luate in calcul
cele 350 de tone aditionale ale UST.

Conditie esentiala pentru aceasta ridica-
re au fost calculele asistate de computer

care au fost efectuate Tmpreuna cu clien-
tul. "Dar cand am clarificat totul din punct
devedere teoretic, am constatat ca, in
practica, aceasta nu ar putea functiona.
Un spatiu prea limitat pentru manipularea
componentelor macaralei a fost unul din-
tre motivele pentru care a trebuit sa ne re-
adaptam’, descrie Stan sarcina complexa.
Dar si faptul ca lucrarea a avut loc intr-o
zona rezidentiala necesita unele cerinte
specifice, cum ar fi respectarea perioade-
lor de odihna.

Cursa impotriva timpului

In cele din urma, componenta de baza a uti-
laji de sapat tunelui de 350 de tone a fost
mutata in doar opt zile. In acest timp, 0 ma-
cara cu greutate proprie de 980 de tone a
fost montata si demontata de doua ori, UST-
ul a fost demontat, ridicat si mutat si ridicat
din nou. , Aceasta inseamna colaborare de
concentrare maxima a tuturor echipelor im-
plicate”, se bucurd Stan datorita finalizarii
de succes a proiectului. [ |

. l
Componenta principala de 350 de tone a Y%
fost ridicata utilizand o macara pe senile.
Cu 980 de tone, greutatea dispozitivului de
ridicare a fost remarcabila.
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Transport mare pe strazi mici

La mijlocul lunii august, doua transporturi grele cu dimensiuni impresionante au traversat districtul bavarez Traunste-
in, in drumul lor de la Tacherting la Passau. Astfel au fost transportate doua componente de 100 si respectiv 155 tone.

Cele doua combinatii de vehicule au atins lungimi de aproape 60 de metri.

3 FELBERMAYR
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N suplimentar sarcinile grele.
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u masuratorile am ajuns la o nal-

time a transportului de 6,5 metri,

incluzind si platforma joasa de
transport”, spue Andreas Mathis de la
intreprinderea contractanda Bau-Trans si
explica astfel, de ce transporturile speci-
ale nu a trebuit sa fie manevrate pe cai
principale de transport, ci in principal pe
strazi laturlanice. Deoarece cu aceste nal-
timi de transport, vehiculelor le-ar fi stat
in drum prea multe conducte aeriene si
poduri care nu puteau fi traversate.

Doua etape de cate o zi pentru 120 de
kilometri.

Mai exact, dimensiunile transporturi-
lor grele, incluzdnd capetele tractoare
si marfa au cuprins 57,7 metri lungime,
6,65 metri latime si 6,5 metri inaltime si
respectiv 56,5 metri lungime, 4,42 metri
latime si 5,45 metri inaltime.

Locul de origine al transporturilor a fost
o fabrica la circa 100 de kilometri la est
de Munchen. ,Prima zi din etapa a dus
prin orasul Hart de-a lungul raului Alz pe
langa Burghausen catre o intrare special
amenajata pentru transporturile grele, ca-
tre drumul regional spre Passau”, descrie
Mathis. Telul primei etape a fost locali-
tatea asezata la circa 35 de kilometri de
Passau, Tutting. In dupd-amiaza celei de a
doua zi, Tn jurul orei 15, s-a ajuns in portu-
lui Passau-Schalding.

Pentru transporturi au fost utili-
zate in permanenta céte doua ve-
hicule de tractare si respectiv de
impingere, de céate 600 de CP.

Santierele, inamicii naturali ai
transportatorilor de marfuri grele

Au fost necesare multe masuri de deviere
a traficului datorita rutei pline de provo-
cari. "In timpul transporturilor speciale am
fost Insotiti in mod constant de un atelier
mobil pentru indepartarea semnelor de
circulatie si pentru ridicarea echipamen-
telor de semnalizare obstructive" descrie
Mathis si atrage atentia asupra gradelor
de inclinare a drumului de pana la doua-
sprezece procente. Din aceasta cauza a
fot necesara pentru améandoua transpor-
turi utilizarea permanenta a unui utilaj de
tractare si a unuia de Impingere. Platfor-
me joase cu 20 si respectiv 17 axuri au
fost utilizate ca vehicule de transport.

Peste apele continentale catre
Antwerpen

A doua ruta de transport a dus via Du-
nare si via canalul Main-Dunare in portul
belgian Antwerpen. Odata ajunse acolo,
cele doua componente au fost transbor-
date pe nave maritime si transportate in
Portugalia precum si in Indonezia Acolo,
cele doua piese de instalatie compuse in
principal din schimbatoare de caldura si
conducte sunt utilizate intr-un combinat
siderurgic , respectiv intr-o instalatie de
amoniac pentru producerea de ngrasa-
minte. M
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Sediu nou deschis la
nord-vest de Miunchen

intreprinderile fiice a Felbermayr, Wimmer transporturi de utilaje si Hagn tehnicd de mediu, au o casid noua.

La 23 septembrie, a fost inaugurat sediul de aproximativ 40.000 de metri patrati in zona industriala a Sulzemoos.

ste uimitor ce a aparut aici in doar
Eopt luni, "se bucura familia care de-

tine Felbermayr de finalizarea rapida
a noului sediu. Mare este si bucuria sefilor
intreprinderilor fiice a Felbermayr, Wim-
mer transporturi de utilaje si Hagn tehnica
de mediu: Aici avem conditii ideale pentru
a satisface eficient cerintele clientilor nos-
tri ", comenteaza Holger Stegmann de la
Wimmer transporturi de utilaje si Michael
Altschaffl de la Hagn tehnica de mediu,
oportunitatile de aproximativ 10.000 de
metri patrati de spatiu de birouri, depozite
si ateliere.

Sediu exemplar

Printre cei 250 de invitati au fost bine-ve-
niti numerosi clienti si parteneri, precum
si personalul de conducere Felbermayr.
Acestia si-au format la fata locului o imagi-
ne a transporturilor specializate si instala-
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dmg) Gerharﬂﬂamzmger (Primarul din Sulzen aos)
ma, r{Senmrchef) DI Mlchaelb schalﬂ (Hagn tehmc

tiillor industriale si a inchirierilor de macara
Wimmer. Firma specializata pe construc-
tia de depozite de deseuri si tehnica de
mediu, Hagn, a impresionat cu un scurt
film despre restaurarea unui canal de cen-
trale electrice. Pentru directorul general
al Felbermayr tehnica de transport si de
ridicare dar si firmei Wimmer si pentru
co-fondatorul al sediului Sulzemoos, Wol-

fgang Schellerer, sediul este o piatra de
hotar: "Dezvoltarea Intreprinderii Wimmer
din ultimii cinci ani este impresionanta,
dar, de asemenea, si un model pentru
multe alte domenii de succes".

Sarbatoare pentru familii

Dupa-amiaza zilei de deschidere a fost de-
dicata familiilor celor aproximativ 150 de
angajati din sediu. Tnconjurajfi de castelul
gonflabil si de lansarea de baloane, nume-
rosi copii isi pot face o idee cu privire la lo-
cul de munca a parintilor lor. Si, cine stie,
poate ca dintre acestia unii vor deveni noi
angajati ai Felbermayr, si vor scrie mai de-
parte istoria afacerii de familie Welser.

Bine dispusi Gisela si Horst Felbermayr
se bucura de finalizarea rapida si de fes-

tivitatea de deschidere reusita a noului
sediu.

FOTOGRAFIII: WIMMER/HINTERSEER



ANIVERSARI

MULTE MULTUMIRI COLABORATORILOR VECHI

15 ANI Hubert Auer — Platforme Linz - Auer-
nig Klaus — FST Salzburg - Robert Bauer — T&H
Tirol - Maximilian Cisek —ITB Linz - Jirgen Gra-
benhofer — Macara Graz - Markus HUttmeyer
— Hafen Linz - Clemens Kaiser — FST Salzburg
- Josef Kramser — FST Salzburg, Andreja Lucic
— Holding Wels - Robert Mittermayr — Plat-
forme Linz - Andreas Swoboda — Platforme
Tirol - Franz Trinkl — Holding Wels - Elke Zie-
gler — Holding Wels - Manfred Anzinger — MTA
Wels - Bernd Beck — Transporturi grele Wels
- Vitus Danklmaier — FST Salzburg - Wilhelm
Dornstadter — MTA Wels - Walter Felkl — Ma-
cara Linz - Christian Fruhwald — MTA Wels -
Josef Firlinger — Macara Linz - Georg Granit-
zer — FST Salzburg - Lukas Hopler — Transport
Lanzendorf - Wolfgang Kases — Macara Thaur
- Dragan Lapadatovic — Macara Lanzendorf -
Manfred Mayrhofer — Platforme Linz - Josef
Messner — FST Salzburg - Claus Mittermayr
— Transporturi grele Wels - Dalibor Nikolic —
Macara Lanzendorf - Mario Pichler — Platforme
Linz - Karl Heinz Pucher — Transporturi grele
Wels - Wolfgang Rauchenecker — Macara Linz
- Jurgen Rusam — Platforme Linz - Georg Sun-
tinger — FST Salzburg - Erwin Trachsler — Maca-
ra Lanzendorf - Michael Weilharter — Construc-
tii subterane Salzburg - Franz Hubert — Proiect
Wimmer Wels - Egon Wurzer — Contructii
Wels - Christian Zsalacz — Achizitii Lanzendorf
- Alessandro Stradiotto — Transport Venetia -
Gerhard Gruber — Sareno Ulrichsberg - Andre-
as Leitner — Sareno Ulrichsberg - Mohammad
Javed —Haeger & Schmidt International GmbH
- Mike Sikorski — Haeger & Schmidt Interna-
tional GmbH - Michael Eberhard — Wimmer
transporturi de utilaje Sulzemoos - Uwe Gra-

Joc cu premii

Intrebare de premiu: "Pentru ce a fost
utilizata macaraua pe senile Felbermayr
cu o capacitate de ridicare de 600 tone
in septembrie, la Bucu-
resti?

Raspunsul 1 gasiti in
aceasta revista. Pentru
raspunsurile corecte vom
trage la sorti 15 premii in
obiecte. Va rugam ca sa

bowski — Felbermayr Deutschland Gmbh - Kre-
feld - Petra Moffroid — Felbermayr Deutschland
Gmbh - Krefeld - Ralf Bauer — Hagn Tehnica de
mediu GmbH - Volker Mller — Hagn Tehnica
de mediu GmbH - Hannelore Tschampel — Re-
inhold Meister constructii subacvatice - Simo-
ne Klampfl — Reinhold Meister constructii sub-
acvatice - Peter Rederer — Bau-Trans GmbH -
Boris Albl — Felbermayr Nurnberg - Christine
Feyerlein — Feloermayr Nurnberg

20 DE ANI Christoph NURler — T&H Lauter-
ach - Roman Sulzner — Holding Wels - Adil
Bajric — Constructii/pietris Wels - Jirgen Dic-
kinger — Constructii subterane Wels - Markus
Eder — Transporturi grele Wels - Mirsad Hibic
— Achizitii Linz - Pasaga Hodzic — Atelier Wels
- Manfred Hohfurtner — Macara Wels - Ger-
hard Mikusch — Macara Graz - Slavko Rakic —
Transporturi grele Wels - Pierre Robert Rosina
—Macara Thaur - Johann Schmidt — MTA Wels
- Klaus Stltzner — MTA Wels - Roland Proll
— Sareno Ulrichsberg - Janusz Jaskiewicz —
Haeger & Schmidt International GmbH - René
Kohlhause — Haeger & Schmidt International
GmbH - Steffen Putjus — Haeger & Schmidt
International GmbH - Ursula Nitsche HSW Lo-
gistics - Bjorn Zirotzki — HSW Logistics - Kéroly
Majndr — Bau-Trans Kft. - Tino Mackel — Wim-
mer transporturi de utilaje Sulzemoos - Ali Ba-
sak — Hagn Tehnica de mediu GmbH - Jodok
Kohler — Bau-Trans GmbH

25 DE ANI Helmut Demmelmayr— MTA Wels
- Branko Derek — Atelier Wels - Bernhard Gessl
— Constructii subterane Wels - Franz Hellein —
Transport Wels - Momir Jovanovic — Macara
Lanzendorf - Mehmed Prosic — Atelier Wels -
Hermann Schmidbauer — Macara Linz - Mar-

ne trimiteti raspunsul corect prin Fax +43
7242 695-144 sau E-Mail informer@felber-
mayr.cc. Ultima zi de expediere este vineri,
31 martie 2017. Este exclusa calea judiciara.

kus Seebacher — MTA Wels - Gerald Taibon
— MTA Wels - Kurt Wohlfahrt jun. — Transport
Wels - Rafat Kostrzewski — Feloermayr Polska
Sp. z 0.0. Wroclaw - Horst Aerts — Haeger &
Schmidt International GmbH - Thomas Rottlu-
ff — Wimmer transporturi de utilaje Sulzemoos
- Uwe Eifrig — Wimmer transporturi de utilaje
Sulzemoos - Heiko Heinig — Wimmer trans-
porturi de utilaje Sulzemoos - Wendelin Adam
— Hagn Tehnica de mediu GmbH - Robert
Matthes — Hagn Tehnica de mediu GmbH - Ju-
suf Hrncic — Bau-Trans GmbH - Elek Nemeth
— Bau-Trans GmbH

30 DE ANI Josef Angerer — Achizitii Linz - Mi-
roslav Brandusanovic — Transport Lanzendorf -
Wolfgang Lichtenauer — Constructii subterane
Wels - Hubert Rathmoser — Transporturi grele
Wels - Alfred Ringer — Constructii subterane
Wels - Josef Ammann — Bau-Trans Gmbh -
Franz Hagspiel — Bau-Trans Gmbh

35 DE ANI \Wolfgang Schellerer — T&H Wels -
Peter Linimayr — Macara Linz - Harry Hoffmann
— Haeger & Schmidt International GmbH - Hu-
bert Petermeier — Haeger & Schmidt Internati-
onal GmbH

40 DE ANI Anita Hummer — Holding Wels -
Margit Pfeufer — Holding Wels - Josef Ringer —
Constructii subterane Wels - Marion Wolff-Slo-
tta — Haeger & Schmidt International GmbH -
Heinz-Jirgen Fuchs — Haeger & Schmidt In-
ternational GmbH - Reinhold Sahl — Haeger &
Schmidt International GmbH

45 DE ANI Romy Jarmer — Haeger & Schmidt
International GmbH - Peter Richter — Hagn teh-
nica de mediu GmbHGmMbH

50 DE ANI Elfriede Spindler — Hagn tehnica de
mediu GmbH

Premiul 1.

Un transport greu ZGM Volvo FH cu
axuri 3 /5 GOLDHOFER.

Scara 1:50.
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DU BRAUCHST ...
... du kriegst es! Von Profis fiir Profis.

® Baumaschinen ® Baugerate ®m Raumsysteme
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WAS HALTEN SIE VON WAS HALTEN SIE VON WAS HALTEN SIE VON
780 MM 300 MM 12 TO
LADEFLACHENHOHE? AUSGLEICHSHUB? ACHSLAST PRO ACHSLINIE?

Die MANOOVR Multi-PL sind die neue Generation Semitieflader von Nooteboom.
Herausragende Merkmale sind die niedrige Ladehdhe und die hohe gesetzlich mégliche
Achslast. Aufgrund der einzigartigen konstruktiven Merkmale sind die MANOOVR Multi-PL
Semitieflader allen anderen Fahrzeugen in diesem Segment mit geteilten Achsen klar Gberlegen.

WAS HALTEN SIE VON BIS ZU WAS HSLTEN SIE VON
300.000 KM 70
REIFENLAUFLEISTUNG? LENKEINSCHLAG?

Nooteboom. Gets you there.

WWW.NOOTEBOOM.COM Gets you there.
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