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TRANSPORTTRIMODAL PENTRU CENTRALA ELECTRICA POLONEZA

FUNDATIE PENTRU REZERVOR VAPORI

TUNELUL ZEDERHAUS CAPATA FORME

PE DRUMUL GRESIT
STINGEREA INCENDIULUI CU CUPA DE LA EXCAVATOR




Stimata cititoare, stimate cititor,

Colaborarea si parteneriatul si-au pus ampren-
ta pe dezvoltarea companiei de familie Felber
mayr. Astfel am reusit sa cladim succesul pe
temelia de valori ferme a unei companii de fa-
milie. Relatiile cu clientii si relatiile economice
durabile, precum si o raspundere deosebita
pentru angajatii nostri au constituit premisa
pentru aceasta dezvoltare. Pentru a pastra si
asigura aceste valori si in viitor, schimbul de
generatii a fost planificat pe termen lung.

Chiar daca asigurarea succesiunii este clarifi-
cata si exista un succesor potrivit in familie,
este intotdeauna dificil pentru un partener
senior sa se retraga si sa predea sceptrul. Cu
precadere pentru proprietarii care si-au etalat

(\.

DI Horst Felbermayr

Andrea Felbermayr

compania pe piata si care au format-o timp de
mai multe decenii —exista destule exemple in
acest sens.

Noi ne straduim deja de multi ani pentru un
astfel de transfer ordonat spre binele tuturor
oamenilor, institutiilor si firmelor legate de
casa Felbermayr.

Prin continuarea companiei Felbermayr ca si
companie familiala, dorinta noastra explicita
se indeplineste. Astfel garantam clientilor,
furnizorilor si angajatilor nostri ca vom fi si pe
viitor un partener de incredere si competent,
cu capacitate mare de implicare si angaja-
ment.

ks

Gisela Felbermayr

Ne bucuram ca sunteti o parte a trecutului,
prezentului si viitorului nostru si va multumim
pentru incredere.

Horst Felbermayr

STIRI

Informatii actuale referitoare la Felbermayr Holding

INFRASTRUCTURA

Protectie impotriva zgomotului pentru Zederhaus

CONSTRUCTII

CIVILE SI INDUSTRIALE

Cladire industriala construita
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AFIS

Punte pentru cazane cu péarghii de ridicare in actiune

MULTIMODAL

Transport agabaritic pentru centrala electrica cu

ciclu combinat

DEPOZITARE

Terminalul Krefeld pentru marfuri solide in vrac

INTRODUCERE

Asezare pe fundatie pentru Lenzing AG

TRANSPORT

Bormasina pentru tunelul de la baza
masivului Brenner (TBB)

PERSOANE SI

DATE Pensionari si noi angajari

FOTOS: HARTWIG ZOGL, STEEGMEDIA.AT, MARKUS LACKNER, FOTOKERSCHI.AT



1
1

r -
o
b
>
iDan
L
=
w
o
w
(G]
c
o
I
O
LL.

REPLICA
Noi pagini web Felbermayr

Exact conform motto-ului ,,mobile first”
se prezinta si noua pagina web Felber-
mayr si unele filiale ale Felbermayr-Hol-
ding cu toate informatiile importante. in
completare la optimizarea pentru apa-
ratele finale mobile, in etapa initiala s-a
situat Tn prim-plan ghidarea intuitiva a
utilizatorului. Astfel au fost utilizate toate
tehnologiile disponibile pentru a permite
utilizatorului o gasire rapida a continuturi-
lor cautate. Astfel, solicitarile de inchiriere
se transmit mai nou prin intermediul for-
mularelor web direct la locatia Felbermayr
cea mai apropiata. Fie ca sunt informativ
concrete sau colorate si emotionale — ne-
am straduit sa asistam optim categoriile
noastre vizate si am acordat si mai mult
spatiu continuturilor multimedia.

Dar convingeti-va singuri si accesati pagi-
na de internet. Noile pagini web sunt ac-
cesibile prin link-urile urmatoare:

= www.bautrans.cc

= www.felbermayr.cc

= www.hagn-umwelttechnik.de

= www.reinhold-meister.de

= WWW.wimmer-maschinentransporte.de

Comunicati-ne opinia dumneavoastra
la marketing@felbermayr.cc. Dintre pri-
mele 100 de mesaje de raspuns acor-
dam prin tragere la sorti un LTM1500 la
scara 1:50 si va recompensam efortul cu
alte 20 de premii in obiecte (demersul
judiciar este exclus).

SCHIMBARE DE SEDIU
Instalarea in
amplasamentul nou
din Sulzemoos

.Afacerile trebuie sa continue 100%, clien-
tii si lucrul nu trebuie sa aiba de suferit din
acest motiv"”; aceasta a fost deviza pentru
mutarea filialei Felbermayr Wimmer din Fel-
dgeding la Sulzemoos (D). Pentru mutarea
companiei specializatad In montajul si trans-
portul instalatiilor industriale, au fost nece-
sare aproximativ 250 de transporturi cu au-
tocamioane. La data de 6 iunie, mai mult de
120 de angajati si-au putut relua fara intreru-
pere activitatea la noul amplasament dupa
cateva saptamani de solicitare suplimentara
din cauza activitatii de mutare. Acest lucru
a fost posibil numai datorita disponibilitatii
de interventie remarcabile a angajatilor. in
iulie a urmat apoi o mutare la fel de bine
organizata a unei alte filiale Felbermayr, din
Olching la Sulzemoos. Si anume compania
Hagn Umwelttechnik specializata in servicii
subterane. Parerea unanima a angajatilor
din cele doua companii, care au fost nerab-
datori sa se mute n noile spatii de birouri,
de depozitare si de ateliere cu o suprafata
de peste 9.500 metri patrati: ,, Suntem toti
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Super Happy!
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LOCHRIG _

Instalatie de cernere con-
struita pentru o intreprindere
de materiale de constructii

Felbermayr Transport- und Hebetechnik
a intervenit pentru inlocuirea unei instalatii
de cernere cu banda transportoare in locali-
tatea Wopfing din Austria Inferioara. Pentru
transportul instalatiei la balastiera produca-
torului de materiale de constructii Baumit
Wopfinger au fost necesare noua transpor-
turi. In acest scop au fost parcurse pante as-
cendente de pana la 30 de procente. Com-
ponentele cu o lungime de pana la opt metri
si late de aproximativ trei metri avand o gre-
utate de panala 21 de tone au fost transpor-
tate pe semitrailere. Pentru deplasarea unei
macarale cu sarcina maxima admisa de 300
de tone a fost utilizat un buldozer pe senile.
Acest lucru a fost necesar pentru a putea
depasi panta ascendenta pe terenul dificil cu
pietris. in aprilie s-au incheiat lucrarile dupa
o durata de executie de patru luni.

4 | INFORMER

{.;_..._-

4
o

INFRASTRUCTURI SPECIALE
Securizarea fundatiei pentru
hotelul traditional

Din aprilie pana in mai, departamentul de
infrastructuri speciale de la Felbermayr
a fost insarcinat cu securizarea unei gropi
pentru fundatie in localitatea Wagrain din
regiunea Salzburg. Pentru aceasta s-au
executat in total 1.100 metri patrati pereti
de beton torcretat. Aproximativ o treime
au fost executati ca siguranta tempora-
ra, deoarece dupa finalizare, extinderea
hotelului va fi racordata direct la peretele
de beton torcretat. Ca urmare a conditiilor
geologice favorabile, aproximativ 33 la suta
din masura temporara a putut fi executa-
t& ca o asa-numita siguranta cu nervuri.
Pentru acest obiectiv s-au folosit in total
2.000 metri liniari de cuie de injectie forati
si 200 metri cubi de beton torcretat.

FOTO: BENEDIKT OBERHUBER
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MINUNEA ALBASTRA

Serie de succes pentru echipa

Felbermayr Simplon Wels

Neinvinsi ca si in anul precedent s-au pre-
zentat si anul acesta ciclistii din Wels sub
patronajul Felbermayr Holding. Astfel in
martie, la cursa de debut Tn actualul se-
zon de ciclism al ligii federale de ciclism
din Austria, echipa Felbermayr Simplon
a ocupat trei locuri pe podium — pe po-
dium s-a aflat invingatorul Stephan Ra-
bitsch urmat de Daniel Auer si Daniel
Schorn care au ocupat locurile doi si trei.
Succesul a continuat cu victoria la cursa
traditionala a florilor de cires din Wels
in aprilie. Astfel, asul sprinterilor Daniel
Schorn a reusit sa se impuna n aceasta
importanta cursa pe teren propriu in fata
a aproximativ 120 de concurenti.

De la , Tour d'Azerbaidjan”, echipa Fel-
bermayr Simplon Wels s-a intors in mai
cu victoria generala, cu tricoul sprinterilor
si cu trei locuri pe podium. Victoria gene-

rala la aceasta cursa internationala impor-
tanta din categoria 2.1 a fost obtinuta de
Markus Eibegger.

La turul ciclist al Austriei superioare cu
participare internationala, seria succese-
lor echipei de ciclism din Wels a continuat

cu victoria generala obtinuta de Stephan
Rabitsch. Asii ciclismului in tricouri azurii
au nregistrat un succes si la criteriul ora-
sului Wels in iulie, cand Stephan Rabitsch
a trecut primul linia de sosire in fata parti-
cipantului la turul Frantei Georg Preidler.

PROVIZORAT _ y
Constructie modulara pentru
camin de batrani

in Riischlikon (CH)

Firma Bau-Trans AG (Liechtenstein)
a transportat in aprilie 100 de module de
locuit din Oberriet din regiunea Rheintal
la Rischlikon (CH) cu cinci trailere. Trans-
porturile au avut loc In numai sase zile.
Fiecare transport a inclus doua celule spa-
tiale cu inaltimea de 4,3 metri si latimea de
3 metri. Pentru ridicarea celulelor spati-
ale s-a utilizat o macara de 100 de tone.
In medie s-au livrat si montat zilnic pana la
18 module. Tn iunie 2016, cladirea cu o su-
prafata totala de aproape 1.000 metri pa-
trati a fost gata pregatita pentru primirea
locatarilor. Aceasta posibilitate provizorie de
locuit a fost necesara ca urmare a lucrarilor
de reconstructie de la caminul de batrani.
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iN COMPLETARE

Solutie pentru utilizari extreme

La inceputul acestui an, departamentul de
transport de la Felbermayr a achizitionat doua
platforme cu céte patru axe de tip PST/SL de
la producatorul de autovehicule Goldhofer.
Platformele cu axe au fost achizitionate m-
preuna cu o unitate Power-Pack de 490 CP
si vor fi utilizate atat pentru deplasari in regim
intern de intreprindere la diversi clienti, cat
si pentru aplicatii pe teren pe santiere. Baza

Sistemul de propulsie hidrostatic
al modulului autopropulsat pentru
sarcini grele de tip PST/SL asigura

si in conditiile cele mai grele.

CURATENIA DE PRIMAVARA

Lucrari de revizie pentru rafinaria din Romania

50 de macaralele cu sarcini maxime ad-
mise de péana la 500 tone; aproximativ
o duzina de platforme si stivuitoare, pre-
cum si cateva garnituri de transport s-au
utilizat pentru lucrarile de intretinere cu-
renta si de intretinere generald a filialei
OMV Petrom din Romania. Aproximativ
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jumatate din macarale au lucrat non-stop,
subliniaza directorul sucursalei Felber-
mayr Christian Krieger. Acest asa-numit
turnaround a durat de la sfarsitul lunii mai
pana la mijlocul lunii iunie. Pentru aceasta
interventie in orasul Ploiesti au fost impli-
cati mai mult de 3.000 de angajati.

de decizie pentru aceasta investitie a fost
posibilitatea de combinatie cu platformele
pentru sarcini grele THP/ST de la Goldhofer.
Alte argumente pentru achizitionare au fost
naltimea minima a autovehiculului de numai
875 milimetri, precum si o suprafata de trans-
port lata de 3.000 milimetri. In plus, acest tip
de autovehicul universal pentru transporturi de
roti eoliene poate fi combinat si cu Bladelifter.

e e b e g

[ L —— L

g

T e

——

DISTINCTIE .
.Best practice award” pentru

Felbermayr Bau

In fata a aproximativ 2.000 de vizitatori ai con-
gresului de constructii din aprilie anul curent,
a fost inmanat firmei Felbermayr si partenerilor
Arge premiul ,,Koop-Award” in categoria ,, Best
practice Infrastruktur” pentru proiectul ,A23
Ancoraje ziduri de sprijin Laaerberg”. Prin atri-
buirea distinctiei in Vienna International Center
a fost evidentiata derularea proiectului in coo-
perare intre beneficiarul Asfinag, firmele exe-
cutante ale constructiei, precum si proiectantul
si organul local de supraveghere a lucrarilor de
constructii. Premiul a fost atribuit de Asociatia
de tehnica a constructiilor OBV din Austria.

FOTO: ARCHIV, MARKUS LACKNER (2)
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Nava de mare tonaj
~Horst Felix” in stingerea incendiilor

La mijlocul lunii martie un tanc petrolier a luat foc pe Dunire la Enns. ins3, prin interventia prudenta a angaja-

tilor companiei Felbermayr, s-a putut evita ce ar fi fost mai rau. Acest lucru a fost posibil prin interventia unei

cupe de excavator ca dispozitiv pentru stingerea incendiului.

oi tocmai eram ocupati cu lucra-

rile la un ponton pentru pasageri

in  Mauthausen, declara seful
departamentului de Inginerie hidraulica
de la Felbermayr, Ulrich Feirer. Cand
capitanul a observat in aval masinile de
interventie ale pompierilor si politiei cu
lumina albastra, a aparut si tancul pe-
trolier cuprins de flacari in raza vizuala
a comandantului navei Felbermayr Horst
Felix.

Combaterea incendiului cu nava
de dragaj

n timp ce echipa de pompieri era ocupa-
ta cu pregatirile pentru stingerea incen-
diului, capitanul a reactionat, s-a intors si
a sarit in ajutor. Seful echipei de pompi-
eri s-a urcat rapid pe nava Horst Felix si
s-au apropiat de nava avariata. ,in acel
moment deja ieseau flacari puternice din
camera motorului”, descrie Feirer minu-
tele dramatice. Nava incarcase 340.000

Cupa excavatorului poate fi um-
pluta cu opt metri cubi de apa.

litri de combustibil. Acum era nevoie de
o interventie rapida, pentru a Tmpiedica
o imensa catastrofa mondiala. Un fum
negru se ridica atunci cand Horst Felix
a ajuns la nava. Operatorul excavatoru-
lui a scufundat cupa adénc in Dunare si
a scos dintr-o data opt metri cubi de apa
din rau, s-a rotit pe partea cealalta si
a lasat toata apa sa curga peste cabina.
Focul a fost Tn mare parte stins, preve-
nindu-se extinderea flacarilor la combus-
tibil. Din motive de siguranta, operatorul

excavatorului a repetat de céateva ori
procedeul, pana cand seful echipei de
pompieri a anuntat camarazilor stinge-
rea incendiului. Toti cei trei membri ai
echipajului navei au putut fi salvati, fara
sa se fi ranit.

Defectiune tehnica ca si
cauza a incendiului

Ulterior, nava avariatda a fost tintuita la
babordul navei Horst Felix. Astfel asigu-
rat, personalul de interventie a putut face
o prima examinare locala a navei inca fu-
megénde. ,,Conform primelor investigatii,
cauza incendiului ar fi o defectiune tehnica
in camera motorului”, afirma Feirer.

In final, sub comanda Autoritatii Supreme
de Navigatie, nava asigurata a fost transfe-
rata in portul petrolier din Linz la aproxima-
tiv 15 kilometri in amonte. in opinia perso-
nalului de interventie, fara operatiunea de
salvare din partea angajatilor Felbermayr
nu ar fi fost exclus si un dezastru mai mare
cu urmari asupra mediului. Feirer si colegii
sai din departamentul de Inginerie hidrauli-
ca apreciaza Insa pragmatic operatiunea de
salvare: ,Noi ne-am conformat obligatiei
de salvare in sensul reglementarilor privind
transportul pe caile navigabile”. Oricum,
perceptia rapida si talentul de a improviza
al ,pompierilor de pe nava de dragaj” au
contribuit la succesul operatiunii de stinge-
re a incendiului cu cupa de excavator. l

Nava care a ars incarcase s -
340.000 litri de combustibil. SESSESSE




Nicio ezitare in Zederhaus

Lucrarile la tunelul de sub autostrada Tauern din zona Zederhaus se desfasoara la viteza maxima si conform

graficului de timp. Pana in 2017, specialistii Felbermayr in inginerie civila trebuie sa isi finalizeze contributia la

poluarea fonica pentru 1.200 de rezidenti. Beneficiarul tunelului cu sectiune de 1.545 metri lungime este opera-

torul autostrazilor austriece, Asfinag.

N
n august 2013 am inceput ridicarea

a trei structuri de poduri si extinderea

autostrazii”, mentioneaza manage-
rul de proiect de la Felbermayr, Thomas
Schrodis, primele lucrari pentru poluarea
mediului si poluarea fonica in munici-
piul Zederhaus din Salzburg. Acest lucru
a fost necesar pentru a executa pasaje-
le pentru Zederhausbach si pentru a ga-
ranta ca sunt disponibile doua benzi de
circulatie n directia Villach si Salzburg.
Ulterior au fost anulate rigolele existente
si s-a Tnceput ridicarea galeriilor pentru
tunel in directia Villach. La final autostra-
da va fi inconjurata de o sectiune lunga
de aproximativ 1.545 metri. Din aceasta
sectiune, aproximativ 900 metri vor fi re-
locati Tn continuare pe o distanta de pana
la 15 metri de localitatea Zederhaus si
adanciti pana la doi metri.

Pentru aproximativ 50% din partea carosabi-
Ia au fost necesare fundatii de suprafata sau ’}Eﬁn

de adancime pentru imbunatatirea solului.
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Terasament ignifug

Lucrarile pentru tunelul de 1.545 metri
lungime au Tnceput cu pregatirea supra-
fetei solului pentru galeria de tunel in
directia Villach. , Pe aceasta s-au asezat
aproximativ 50 centimetri material an-
ti-inghet, iar apoi stratul de suprafata din
beton”, mentioneaza Schrodis detaliile
si face referire la faptul ca in tunele nu
se poate utiliza asfalt pentru construirea
soselei, din cauza pericolului de incendiu.
In cazul Zederhaus aceasta regula a fost
valabila si pentru cei 100 metri inainte si
dupa tunel.

Profil tunel

In august 2015 s-au finalizat, conform
planificarii, lucrarile de structura la prima

galerie pentru tunel. A urmat constructia
finala cu toate dotarile electrotehnice, ca
de exemplu iluminatul si ventilatia. Tn
decembrie 2015 s-au finalizat si aces-
te lucrari, iar galeria pentru tunel a fost
autorizata pentru circulatie - circulatia
a fost deviata si s-a putut incepe ridica-
rea celei de-a doua galerii. ,,Cu aceasta
suntem in grafic”, se bucura Schrodis.
lar aceasta, cu toate ca au fost nece-
sare fundatii de adadncime si de supra-
fata pentru Tmbunatatirea solului pe un
procent de aproximativ 50% din sosea.
Cea de-a doua galerie ar putea fi finali-
zata Tn august 2016. Urmeaza executa-
rea partii carosabile si aplicarea stratu-
lui rezistent la foc pe peretii interiori.
In paralel se desfasoara si lucrarile de
etansare.

latd ce afirma Schrodis: ,In acest
scop utilizam bentonita. Aceasta se
aseaza direct pe suprafata de beton
a tunelului. Deasupra se aplica folii
izolatoare din plastic, care la final se
imbina.” Aceste lucrari trebuie finali-
zate pana in octombrie. Apoi urmeaza
din nou instalarea echipamentelor de
operare si siguranta. , La sfarsitul lunii
februarie incepem turnarea si ecolo-
gizarea tunelului. Materialul necesar
in acest sens provine din excavarea
celei de-a doua galerii a tunelului Tau-
ern. Vor fi necesari In total 220.000
metri cubi de pamaéant. , Aceasta canti-
tate corespunde aproximativ cu capa-
citatea de incarcare a 20.000 cisterne
de pamant. Daca aceste vehicule s-ar
aseza in linie, ar rezulta o lungime de
aprox. 220 kilometri. La sfarsit se vor
mai construi aproximativ 400 metri li-
niari de pereti fonoizolanti in fata si in
spatele tunelului. Receptia Intregului
sistem pentru salvarea mediului din
Zederhaus trebuie sa aiba loc pana in
vara anului 2017.

FOTO: MARKUS LACKNER



Dupa finalizarea ambelor galerii de tunel
acestea au fost turnate. Materialul nece- |
sar in acest sens provine din excavarea
celei de-a doua galerii a tunelului Tauern.

Cel mai mare sistem
de salvare a mediului

Tunelul Zederhaus este un proiect parti-

al, care a fost stabilit in anul 2004 intre

Asfinag, Bund si Landern. Scopul aces-

tui proiect comun este realizarea siste-

mului de salvare a mediului pe autostra-

da A10 Tauern dintre Hlttau, Salzburg si

Lieserhofen, Karnten. Proiectul este cel

mai mare sistem de salvare a mediului

de pe autostrada Tauern din Salzburg.

Pentru municipalitatea  Zederhaus,

cu cei aprox. 1.200 locuitori, realizarea

acestui proiect inseamna cu siguranta o g r .
mai mare calitate a vietii prin diminuarea Pentru tunel s-au produs apro-
emisiilor de zgomot si prin castigarea de ) ximativ 120.000 metri cubi de
beton in-situ.

spatiu prin acoperire. [ |



Hala industriala construita pentru
furnizorul de automobile

in luna iulie 2015, departamentul de Constructii civile al companiei Felbermayr a inceput construirea unei hale

industriale pentru producerea placilor de circuit pentru industria auto. in luna mai 2016 obiectivul de aprox. 8.000

metri patrati din Linz, capitala provinciei Austria Superioara, a putut fi finalizat.

olumul produs de compania
Vvoestalpine Europlatinen a fost

depasit si stabilit pana la mijlo-
cul urmatorului deceniu, informeaza
compania. Prin urmare, compania spe-
cializata in placi sudate cu laser pentru
industria auto s-a decis sa construiasca
0 a doua hala de productie. Contractul
pentru lucrarile de constructii, precum
si pentru lucrarile de tencuire si turnat
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sape a fost obtinut de compania Felber-
mayr.

8.000 metri patrati

., Obiectivul consta in principal intr-o
hala de productie cu un complex de
birouri anexat, precum si ateliere si
depozite”, explica seful de santier
Mathias Imlinger din cadrul departa-

mentului Constructii civile al Felber-
mayr. Hala se Tmparte intr-o hala de
stantare de 2.500 metri patrati si 16
metri inaltime si un spatiu de 4.700
metri patrati cu Tnaltime de noua me-
tri, pentru roboti de sudare. Tn plus,
constructia mai dispune de 400 me-
tri patrati suprafata pentru ateliere si
o zona de 640 metri patrati pentru
birouri.

platinen din Linz. O suprafata de productie
suplimentara mai mare de 7.200 metri patrati
garanteaza ag:_re,sterg. imensa a eficientei.

i
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Toleranta de patru milimetri

Complexul de birouri a fost construit
pe structura solida de caramida. Toate
celelalte parti ale cladirii au fost rea-
lizate din beton prefabricat, respectiv
din panouri si pereti prefabricati. ,, Ce-
rintele speciale au fost stabilite tinand
cont de podeaua realizata din piatra
naturala monolit”, explica seful de
santier Imlinger. Pentru a mari rezis-
tenta la abraziune a suprafetei pode-
lei, s-a inserat miez dur in betonul inca
neintarit si apoi s-a nivelat. Pentru a
preveni craparea, s-a sectionat po-
deaua n suprafete de aprox. 150 me-
tri patrati cu profile de sarcina mare.
Elementele esentiale au fost Tnsa to-
lerantele necesare in hala de stanta-
re. ,Pentru a putea realiza elementele
pentru montajul aparatelor de stanta-
re, piesele necesare au fost fixate pe
armatura”, explica Imlinger. in total
au fost aprox. 250 astfel de unitati.
Acuratetea a fost data de plus zero si
minus patru milimetri. , A fost nevo-
ie de multa meticulozitate din partea
noastra, pentru a putea respecta aces-
te tolerante”, isi aminteste Imlinger si
se bucura pentru ca piesele au fost si
dupa turnarea betonului pe aceeasi
parte, exact la milimetru. in completa-
re la componentele din beton s-au tur-
nat aprox. 1.400 metri cubi de beton
si 330 tone de armatura. Pentru insta-

Pentru betonul turnat s-au folo-
sit 330 tone de armatura. Aceasta
greutate corespunde incarcaturii a
aprox. 30 camioane.

Tolerantele reduse pentru piesele de
B
'z asamblare la fundatiile masinilor au
u determinat angajatii.

A —

latia exterioara de peste 5.000 metri
patratis-au turnat 2.000 tone asfalt de
catre departamentul de Inginerie civila
al Felbermayr.

Cea mai rapida
instalatie de productie la nivel
mondial

Conform afirmatiei companiei voestal-
pine Europlatinen, se va realiza, o data
cu punerea Tn functiune a fabricii, pe
langa extinderea procesului de fabri-
catie, si o extindere tehnologica a pro-
ductiei existente. Astfel, spre exem-
plu, pot fi fabricate pentru prima
data, in noua fabrica, piese de
stantat si placi din aluminiu.
Aceste piese sunt nece-

sare pentru montajul
usilor,  peretilor
laterali si ca-
pacelor.

Cu o durata de fixare mai mica de doua
secunde la piesele mici, fabrica detine
cea mai rapida instalatie din lume.
Un alt efect pozitiv: Prin punerea

in functiune a noii fabrici, nu-

marul angajatilor va creste
de la 200 la 270, con-
form conducerii
companiei. B
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- TOATE CELE NOUA:
Filiala Felbermayr Bautrans a efectuat la sfargitul lunii iulie noua transporturi
cu acelasi numdr de containere. Cazanele au o greutate de 85 de tone si o
lungime de 30 de metri, precum si un diametru de 4,3 metri. Ca urmare a di-
mensiunilor enorme, traseul cu lungimea de 500 de kilometri a fost parcurs
cu 0 asa-numita punte pentru cazane cu parghii de ridicare. Cu acest trailer
~ special, incarcaturile pot fi deplasate de exemplu pe sub portalurile podurilor
si pot fi depagite contragine cu raze mici ale curbelor. Vehiculele combinate au
atins o lungime totala de aproximativ 64 de metri. Punctul de destinatie pentru
transporturi a fost Magdeburg. Containerele sunt necesare ca rezervoare de
apa calda pentru alimentarea cu caldura de la centrala de termoficare.”






Transport penyl b
centrala elect '

poloneza
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Pentru a putea acoperi necesarul tot mai mare de energie | E .
t

electrica din Polonia, la nord-vest de Varsovia, Siemens ] '-;?t

Energy construieste o noua centrala electrica cu turbine - t
pe gaz si aburi pentru compania PKN Orlen. 1
- Compania Felbermayr Deutschland GmbH Niirﬁnberg

a obtinut contra(':ty_-l pentru transportarea componentelor
i)‘rincipale si asezarea acestora pe pozitie. --

~ Lucrarile au inceput in luna februarie

si se finalizeaza in luna octombrie.

In Nordenham au fost transhordate turbina

pe aburi, rotorul turbinei, generatorul si doua
componente de carcasa de la nava de naviga-
tie interioard pana la un cabotier. In plus au
mai fost incarcate un dispozitiv pentru evacu-
area gazelor, precum si o turbina pe gaz.
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Pentru transportul pe Vistula s-au
folosit pontoane cu pescaj mic.

conomia poloneza se dezvolta cu

siguranta mai rapid decat econo-

mia majoritatii tarilor din Uniunea
Europeana. Acest lucru are si reper-
cusiuni asupra consumului de energie
electrica din industrie. Astfel apare
necesitatea construirii de noi centrale
electrice. Una dintre aceste centrale,
aflate la aproximativ 100 kilometri nord-
vest de capitala Poloniei, Varsovia, tre-
buie sa fie pusa in functiune péana la
sfarsitul anului 2017. Mai exact in ora-
sul Plock, avand circa 122.000 locuitori.

.La sfarsitul verii 2015 am obtinut con-
tractul si am Tnceput de urgenta plani-
ficarea detaliata”, declara Boris Albl de
la compania Felbermayr - sucursala din
Ndrnberg. Asadar, pana la inceperea lu-
crarilor in luna februarie au fost dispo-
nibile doar céateva luni. ,,Pentru un pro-
iect multimodal, cu greutatea unitara
de aproximativ 500 tone, cateva luni nu
sunt suficiente”, remarca domnul Albl,
facand referire la buna colaborare cu
filialele participante la proiect: Best Lo-
gistics din Stettin, Haeger si Schmidt,
precum si HSW Logistics din Duisburg,
sediul Felbermayr din Krefeld si sucur-
sala Felbermayr ITB/Lanzendorf. Nu in
cele din urma si domnul Peter Stottin-
ger, director executiv al companiei Fe-
Ibermayr Transport- und Hebetechnik
a avut un aport important la proiectare.

5.000 kilometri prin Europa

Pornind din cinci locuri de plecare,
componentele au fost transportate pe
o distanta totala de circa 5.000 kilome-
tri pana la locul unde se construieste
centrala electrica Tn Plock. , Turbina pe
aburi si generatorul, rotorul turbinei si
doua componente de carcasa au fost
produse in fabrica Siemens din Mulhe-
im pe Ruhr Tn Nordrhein-Westfalen”,
explica domnul Albl. Din cauza inundati-
ilor au fost necesare modificari inca de
la inceputul proiectului. Componentele
cu o greutate totala de circa 900 tone
nu au putut fi manipulate pe un caboti-
er, conform planificarii din Malheim, ci

au trebuit mai intai transportate prin in-
termediul unei nave de navigatie interi-
oara pana la Nordenham pe Wesermun-
dung catre Marea Nordului. ,,Din cauza
inundatiilor de pe Ruhr, am fi ajuns prea
sus cu cabotierul si nu am fi putut trece
peste cateva poduri”, explica domnul
Albl. Ajunsi acolo a urmat, in decurs
de o zi, transferul neplanificat initial
pe cabotier. In plus, a fost incarcata
si turbina pe gaz, depozitata temporar
in Nordenham, precum si dispozitivul
pentru evacuarea gazelor, preluat de la
fabrica Siemens din Berlin. Acest lucru
a fost necesar pentru a putea transpor-
ta componentele pe langa Mecklenbur-
ger si golful Pomorska prin Canalul Kiel
pana la urmatorul punct de transborda-
re aflat la circa 1.500 kilometri distanta.
+Acesta ar fi fost Gdynia"”, afirma dom-
nul Albl. Din pacate, din cauza intarzie-
rilor, macaraua de pe santierul naval nu
a mai fost disponibila. Din aceasta cauza
s-a continuat traversarea maritima pana
la Gdansk, pe estuarul raului Vistula.
Acolo nu este pus la dispozitie niciun

utilaj pentru transbordarea componen-
telor grele de fnalta tehnologie. De ace-
ea a fost comandata o macara plutitoa-
re de 600 tone din Bremerhaven. Astfel
componentele au putut fi transferate Tn
timp util pe pontonul disponibil.Urmato-
rii aproximativ 350 kilometri pana la cel
mai apropiat loc de transbordare au fost
parcursi pe raul Vistula. , Vistula este un
rdu cu un nivel de apa foarte scazut pe
parcursul anului”, explica domnul Albl
fondul problemei. Prin urmare, au fost
instalate prin Best Logistics pontoane
special concepute pentru sarcini utile
grele. Astfel, la o greutate a incarcatu-
rii de circa 500 tone s-a atins un pescaj
maxim de doar 1,4 metri, mentioneaza
domnul Albl si raporteaza ca, in urma
cu un an, a avut loc un transport similar
pe raul Vistula, iar acesta a fost blocat
timp de mai multe luni la un pescaj de
1,8 metri. In interesul clientului, o ast-
fel de intarziere trebuia evitata. In ter-
men de o saptamana au ajuns atat barja,
cat si pontoanele la locul de imbarcare
din Plock.

1
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Traseu cu obstacole

Totusi problemele cu transportul mari-
tim nu erau inca rezolvate. Deja rampa
de descarcare facea probleme din cauza
eroziunii permanente determinate de rau,
astfel Tncat nu corespundea cerintelor
statice. Solutia a fost gasita cu ajutorul
a patru sisteme de piloni, fiecare ajungand
la 10 metri sub paméant si a doua fundatii
din beton, in stdnga si in dreapta rampei.
Pe acest sistem a fost asezat un cadru
elevator montat pe sine. ,Acest lucru
a facut posibila mutarea n siguranta a ce-
lor doua componente de 500 tone, dupa
ce au fost transportate de pe nava prin in-
termediul cadrelor elevatoare hidraulice.
Ulterior turbina pe gaz sigeneratorulau fost
transbordate cu cadrul elevator pe sine de
1.000 tone de la sucursala Krefeld pe un
transporter modular autopropulsat ”, ex-
plica domnul Albl procesul complex de
pregatire a transportului rutier. Pentru
a putea trece in siguranta peste un pod
afectat structural, generatorul si turbina pe
gaz de circa 500 tone au fost transportate
pe untransporter modularautopropulsatcu
18 axe intr-o ,,configuratie pe 4 randuri”.
Astfel greutatea a fost distribuita la un to-
tal de 144 roti care nu deterioreaza sose-
lele, facand posibila depasirea constructiei
in siguranta. Totusi, cele trei sensuri gira-
torii consecutive au fost un mare obstacol
pentru vehiculul de 30 metri lungime. Din
acest motiv transporterul modular autopro-
pulsat s-a demontat dupa pod pe zece axe.
La mai putin de o suta de metri de locul de
parcare, barbatii cu casti azurii au fost pusi
din nou la o grea incercare. Un pod de sus-
tinere a conductelor se afla in drumul trans-
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Rampa de descarcare trebuia —
intarita cu sisteme de piloni si

i fundatii din beton.

Lo

portului cu Tncarcatura de circa sapte metri
inaltime. Tnsa printr-o noud interventie a
cadrului elevator pe sine a fost posibil trans-
portul Tncarcaturii pe sub podul respectiv.
La urmatorul pod de sustinere echipajul de
transport a avut conditii favorabile. , Aici
operatiunea s-a derulat fara a mai apela
la masuri tehnice suplimentare, dupa ce
transporterul modular autopropulsat a fost
coborat hidraulic la cea mai mica inaltime
de transport posibila, de 1,2 metri”, afirma
cu multumire domnul Albl. Componentele
ramase au fost Incarcate cu doua macarale
mobile de 500 tone. Pentru greutatile de
maxim 133 tone a fost suficienta o varianta
a transporterului modular autopropulsat re-
dusa la 10 axe ,2-file”. De la mijlocul lunii
mai, componentele depozitate temporar
vor fi mutate in cladirea de masini. Doar
pentru depozitarea intermediara in santier
s-au utilizat aprox. 200 tone de materiale
pentru descarcare (bucati solide din lemn -
.picioare de elefant”, grinzi, distribuitoare

Lt
Turbina pe gaz de recard
mondial de 500 tone a fost
produsa in fabrica Siemens
din Berlin.

de Tncarcatura) de la sucursala din Krefeld.
Transportul rutier si feroviar final

S-au parcurs aproximativ 300 kilometri
pe sosea cu un total de 280 tone pie-
se de condensatori. Locul de proveni-
enta a pieselor era orasul Opole, situat
la sud-vest de Plock. Cele maxim 50 t
componente cu latimi de panala 7m au
fost transportate cu semiremorci pen-
tru transporturi agabaritice. La mijlocul
lunii iunie urmeaza inca un transport de
200 tone constand din componente de
carcasa pentru turbina pe aburi, prove-
nind tot din Opole.

In urmatoarea etapa a fost livrat de catre
Felbermayr ITB inca un transformator de
277 t de la Siemens, Weiz pe un vagon
motor cu 32 axe si a fost asezat pe fun-
datie prin sucursala din Krefeld. Proiectul
s-a finalizat in octombrie dupa alti 1.000
km linie de cale ferata, cu livrarea si ase-
zarea pe fundatie a celor doua converti-
zoare de faza de 110 t de la Siemens, Linz
din Austria, dupa ce convertizoarele de faza
au fost transportate pe calea ferata la termi-
nalul pentru transport agabaritic Felbermayr
din Linz, unde au fost depozitate timp de mai
multe saptamani. Astfel se incheie si pentru
domnul Albl un proiect de mare amploare.
.Succesul unui astfel de proiect con-
std In lucrul iIn echipd”, afirma di-
rectorul de proiect si de sucursala
din NuUrnberg in varsta de 43 de ani.
O declaratie similara si din partea sefului
de santier, reprezentant al beneficiaru-
lui, firma Siemens, dupd sosirea cami-
onului de mare tonaj: ,Ce saptamana,
0 zi speciala pentru orasul Plock!
Toatd marfa de mare tonaj a ajuns
n siguranta in santier. Multumiri speciale
echipei de transport Siemens si com-
paniei Felbermayr. Au facut o treaba
impresionanta.” |

FOTO: STEEGMEDIA.AT



. - -
A ks

» -
- ._'!':’-rf:‘-'

‘. Hala de depozitare si asamblare de =

Teren pentru

Y 4.000 metri patrati dispune si de un
rezervor pentru colectarea uleiului.

T —

Terminalul din Rheinhafen Krefeld pentru marfuri solide in vrac ofera in-
frastructura perfecta pentru incarcarea, descarcarea si fixarea barjelor
si cabotierelor, precum si in ceea ce priveste depozitarea si derularea

proiectului. Un exemplu in acest sens il reprezinta livrarea si depozitarea

FOTO: ARNO INGENLATH

transformatoarelor, asa cum s-a desfasurat la mijlocul lunii aprilie.

ici In Krefeld noi suntem aseme-
Anea unui nucleu logistic al tuturor

producatorilor renumiti de transfor-
matoare. In prezent avem depozitate aici
temporar aproximativ o duzina de trans-
formatoare cu greutati de la 130 pana
la 365 tone”, afirma incéntat directorul
sucursalei din Standort Krefeld, Jurgen
Schuring. Asadar locatia de pe Rin ofera
conditii ideale nu doar pentru transbor-
dare si depozitare. ,Unii clienti folosesc
posibilitatile din hala si pentru asamblarea
finala a componentelor industriale”, rela-
teaza Schuring.

Transhordarea de pe nava pe chei

Cu o sarcina utila de 200 tone, maca-
raua stationara ,Big Rocky” se numara
deja printre macaralele mari din cate-
goria ei. In cazul unor rupturi severe,
isi divide sarcina la o macara LR1750.
Asa s-a intamplat in aprilie. In cadrul
acestei interventii a fost transbordat si
depozitat temporar un transformator
de 240 tone de pe nava pe chei. Locul
de plecare pentru convertorul de tensi-

une a fost Nijmegen in Olanda. ,Cam
n acelasi timp a fost transbordat un alt
transformator de 179 tone de pe nava
de navigatie interioara pe chei”, com-
pleteaza Schuring si continua ca acest
transformator a fost dus ulterior Tn hala
cu ajutorul boghiurilor portante. Acolo
a urmat echiparea finala prin furnizori.
Deoarece hala dispune, pe langa maca-
rale, si de un rezervor pentru colectarea
uleiului, oferind astfel conditii ideale
pentru manipularea transformatoarelor.
Insa nu doar transformatoarele sunt oas-
peti bineveniti in terminalul Felbermayr
Krefeld pentru transporturi agabaritice.
.Ne bucuram de tot ceea are greutate”,
afirma Schuring si face referire la modul
in care, de exemplu, se folosesc cinci
roti dintate la bormasinile pentru tune-
le. Rotile dintate au diametre de pana la
9,5 metri si au fost transportate recent
pe strada din orasul Lippstadt (G) situ-
at la aproximativ 150 kilometri In partea
de est. ,Usa noastra este deschisa si
pentru noi clienti”, declara Schuring si
este incantat de urmatoarele intrebari
interesante. |

Ptrnc ipfeunﬁ:
LR 1750 si Big Rocky

Informatii port Krefeld

= Hala pentru transporturi agabaritice situata
pe malul stang al Rinului cu suprafete de
depozitare si montaj de 4.000 metri patrati

= Macarale de hala cu sarcina utila maxima
de 400 tone

= Rezervor colectare ulei pentru transfor-
matoare si alte instalatii umplute cu ulei

= 40.000 metri patrati suprafete depozit
deschis si suprafete de manipulare

= 500 tone capacitate de transbordare pe chei

= Peretele cheiului ranforsat pentru inter-
ventia macaralelor mobile si a macarale-
lor pe senile
Lungimea cheiului 124 metri
Interfatd multimodala pentru transborda-
re intre sinele de transport, strada si apa
Fabricarea ambalajelor industriale prin
firmele partenere

» Incércarea, descércarea si fixarea barjelor
si cabotierelor
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Asezarea pe fundatie

entru rezervor de vapori

Compania Felbermayr a fost contractata in 2015 de catre producatorul mondial de fibre celulozice Lenzing pentru

transportarea si asezarea pe fundatie a unui rezervor de vapori. La inceputul lunii mai a acestui an, rezervorul din

otel cu o greutate de 72 tone si 17 metri lungime a ajuns in siguranta la destinatia din Lenzing, in Austria Superioara.

Asa a inceput adevarata munca pentru ,muncitorii” din departamentul de punere in opera din cadrul Felbermayr.

onditiile de spatii Tnguste si pro-
c blemele dificile se numara printre

provocarile noastre zilnice"”, afir-
ma Herbert Gruber de la departamentul
de punere in opera din Linz. El a fost si
cel care a supervizat proiectul in peri-
oada de pregatire de aproximativ un an
si jumatate si Tmpreuna cu colegii sai
a gasit solutii de rezolvare.
In cazul respectiv problema a fost un
pod vechi de mai multe decenii, pentru
care nu mai existau calcule statice. De
aceea a trebuit gasita o solutie pentru a
trece peste podul de 45 metri lungime.
.Am testat mai multe variante”, spune
Gruber. In cele din urma, cea mai efi-
cienta si economica solutie a fost insa
ridicarea unui cadru elevator hidraulic.
Conditia a fost totusi sa existe niste

puncte de sustinere definite, pentru
a putea devia masa rezervorului de
vapori in subteran. Impreuna cu ingi-
nerul structurist s-a gasit o solutie n
acest sens.

Locul de plecare pentru rezervorul de
vapori cu un diametru de 5 metri si
o lungime de 17 metri a fost firma de
familie Bertsch din Bludenz, regiunea
Vorarlberger. Pentru cei aproximativ
400 kilometri pana la destinatie in Len-
zing a fost necesara luarea unor masuri
in trafic. Tnsa prin ,avantajul locului”
al firmei de transport din Vorarlberger
Bautrans, livrarea s-a putut realiza Tn
timp util. Dupéa sosirea la fabrica Len-
zing, rezervorul de vapori de 72 tone a
fost transbordat cu o macara telesco-

Herbert Gruber de la departamentul de punere
in opera din Linz se bucura: Agregatul hidraulic
realizat impreuna cu firma Neuson Hydrotec Iu-
creaza un metru pe minut. Acesta este campion in
domeniul cadrelor elevatoare, considera vechiul
angajat Felbermayr si adauga ca prin intermediul
acestui agregat pot fi deplasate fara probleme 450
tone la o presiune de operare de numai 150 bari.
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pica pe un transporter modular auto-
propulsant cu 8 axe. La transportul pe
o distanta de aproximativ 1000 metri de
sediul firmei, s-au pastrat dimensiunile
compacte ale transporterului modular
autopropulsant. Astfel au putut fi depa-
site chiar si unghiurile Tnguste.

500 tone in actiune

Apoi transbordarea recipientului din
otel s-a realizat cu maxima precizie.
Pentru amplasare s-a utilizat o maca-
ra telescopica cu sarcina utila de 500
tone. Pentru a se putea descurca cu
raza maxima de 17 metri a rezervorului
de vapori de 72 tone, macaraua a fost
balastata cu 105 tone. Datorita activi-
tatii intense a operatorului macaralei,
a personalului instruit si a colegilor sai,
recipientul a putut fi asezat pe cadrul
elevator, insa la o distanta de céativa
centimetri fata de podul de sustinere
a conductelor aflat in apropiere.

Utilizarea capului de berbec pentru
agregatul hidraulic

Acum a inceput activitatea , muncito-
rilor”, asa cum se autodenumesc an-
gajatii din departamentul de punere Tn
opera. In fata dumneavoastra sta un
cadru elevator hidraulic de 51 metri
lungime, care a fost ridicat la 85 me-
tri Tnaltime. ,Astfel ridicam fundatia,
dupa pregatirea la finaltimea ideala,
pentru a o putea fixa cu carlige hidrau-
lice”, explica Gruber si face referire la
un nou agregat hidraulic. Acest aparat
a fost realizat Tmpreuna cu firma Neu-
son Hydrotec. In ciuda unei presiuni
de operare scazute de 100 bari, in loc
de 200 bari, poate fi atinsa cu acest

FOTO: MARKUS LACKNER



Transporterul modular au-
topropulsat este mijlocul de
transport ideal pentru depla-
sari in interiorul fabricii.

0 mare provocare a fost aceea ca peste "%
i podul vechi de aproximativ 80 ani nu s-a pu-
# tut trece cu vehicule agabaritice nici prin
ridicarea cadrului elevator hidraulic.




aparat o vitezd mare la deplasare. ,In
cazul nostru aproximativ un metru pe
minut” afirma Gruber si completeaza:
+Acest lucru este posibil datorita unui
agregat puternic cu o capacitate mai
mare”. Insa inventivitatea nu consta in
a nega alte lucruri. Astfel, de exemplu,
elementul principal al cadrului elevator
hidraulic actual se bazeaza pe calea fe-
rata care, fiind prevazuta cu un dispozi-

Cadrul elevator hidraulic b
avea 51 metri lungime si tre- .
buia asezat doar pe punctele .
predefinite de pe pod.
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tiv de retinere, permite alimentarea cu
ajutorul cilindrului hidraulic de impinge-
re. In bransa noastra, ,De la bar” nu
inseamna ceva de cumparat, declara
Gruber si face referire la masurile de
securitate pertinente si la strdnsa co-
operare cu firma de certificare in cazul
unor astfel de dezvoltari personale. Re-
locarea si asezarea pe fundatie cu aju-
torul carligului hidraulic au fost realizate

Pentru transhordarea transporterului
modular autopropulsant pe cadrul
elevator hidraulic a intervenit o maca-
ra LTM1500 cu 105 tone balast.

intr-o zi. O asemenea misiune a nece-
sitat o0 munca de aprox. o saptamana,
inclusiv pregatirea si urmarirea ulteri-
oara. Pentru Lenzing AG aceasta a fost
conditia pentru optimizarea unui proces
de acoperire superioara in fabricarea
celulozei. Punerea in functiune finala
a avut loc la sfarsitul lunii iulie 2016,
dupa un proces intensiv de functionare
si certificare. |

FOTO: MARKUS LACKNER
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Transport agabaritic pentru TBB

Filiala Felbermayr Bautrans, a efectuat anul trecut peste 100 de transporturi pentru tunelul de baza Brenner.

incarcitura a fost formata din pana la 120 tone componente agabaritice pentru bormasina pentru tunel.

portata Ia Iocul de monta[ pe un traseu direct prin tunel s; i
nu transhordata pe transporterul modular autopropulsat

a data de 1 octombrie 2015 au in-

ceput lucrarile de propulsie pentru

tunelul de explorare dintre tunele-
le de acces Ahrental si Wolf. Bormasi-
na pentru tunel utilizata In acest scop
cantareste peste 2.020 tone si foreaza
un tunel cu un diametru de 7,90 m n
stdnca. Transporturile pentru aceste
freze cu o sectiune de 49 metri patrati
au fost preluate de catre Arge Tulfes
Pfons, formata din Strabag si Salini
impregilo din Bautrans. ,In total au
fost necesare 115 camioane”, infor-
meaza directorul de departament Jo-
sef Ammann de la Bautrans Lauterach.

incircatura podului
impiedica proiectul

Pentru traseul de aprox. 500 kilometri
de la Schwanau, Germania pana la des-
tinatie n apropiere de Innsbruck, a fost
necesara luarea unor masuri in trafic.
Pentru a putea face fata provocarilor
logistice si autorizarilor, a fost nevo-
ie de o perioada de pregatire de patru
luni. Modificarile scumpe si asociate
cu eforturi mari au aparut ca urmare
a unei restrictionari a greutatii maxime
admise pe poduri in Germania, explica
Ammann: ,in timpul examinarii preli-
minare ni s-a confirmat ca putem tre-
ce peste toate podurile chiar si cu ele-
ment de actionare de 144 tone, precum
si cu un transportor principal la fel de
greu. Insa in timpul etapei de autoriza-

realizate, totusi, Tn timpul necesar.
Transportul prin tunelul cu lungime de
patru kilometri catre santierul actual
s-a realizat prin intermediul unui ca-
mion conventional cu platforma joasa.
Pentru piesele grele s-a folosit trans-
porterul modular autopropulsat. Pen-
tru transbordare si montaj s-au utili-
zat mai multe macarale si platforme.
A existat, de asemenea, si un cadru
elevator de 400 tone, care s-a folosit
pentru o parte din lucrarile necesare
pentru montajul bormasinii pentru tu-
nel. Din luna octombrie 2015 borma-
sina pentru tunel este in functiune. In

re, cateva poduri au fost restrictionate
din punctul de vedere al greutatii ma-
xime admise, astfel Tncat erau permise
doar 120 tone. Acest aspect a necesi-
tat masuri de reorganizare care au im-

data de 9 iulie s-au inceput primii 2.000
m. Pentru finalizarea acestei sectiuni
mai sunt necesari 13 km. In cele din
urma acest tunel va functiona provi-
zoriu ca tunel de explorare si va servi

la evacuarea materialelor acumulate n
conductele principale. Dupa punerea
in functiune in 2025 va trebui utilizat
in principal pentru evacuarea apei. H

pus costuri si timp suplimentar, pentru
a putea reduce Tn mod corespunza-
tor greutatea ambelor componente.
Una peste alta, transporturile au fost

Sectiune
transversala

Tunel principal 2

Tunel principal 1
Galerie de acces

Dupa punerea in functiune, tunelul de baza Brenner de 64 kilometri lungime va fi cea mai lunga
conexiune subterana feroviara din lume. Printre particularitatile TBB se numara asa numita
sectiune transversala — o conexiune intre cele doua conducte principale. Astfel de sectiuni
transversale se realizeaza la fiecare 333 metri si servesc ca iesire de urgenta. 0 alta noutate

o reprezinta tunelul de explorare. Acesta se afla in mijloc, la doisprezece metri sub cele doua
conducte principale si masoara un diametru de aprox. sase metri. Tunelul de baza Brenner mer-
ge din Innsbruck (A) prin Brenner catre Fortezza, Italia. Aprobarea oficiala pentru transportul
public de persoane si bunuri se va realiza in 2026.
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Felbermayr sustine noua
speranta a Snowboard-ului

Felbermayr sustine de multi ani organizatiile sportive regionale si internationale, echipele, precum si atletele

si atletii. Conform motto-ului ,,mic, dar bun”, recent s-a alaturat si un snowhoarder in echipa sponsorizata de

Felmbermayr-Holding. Acesta se numeste Jacob Meringer si vrea sa ajunga departe cu echipamentul sportiv

care pentru el inseamna plansa lumii.

acob Meringer a Inceput sa practi-
J ce snowboard-ul In urma cu sase

ani. Si a fost atat de bun si de-
terminat, incat a stiut de la inceput:
.este grozav si pare distractiv, aici ra-
man”. Talentatul Jacob a avansat des-
tul de repede Tn acest sport grozav si
distractiv si astfel tanarul care astazi
este Tn varsta de 15 ani a trecut de la
Freestyle-Board la Race-Board.

Lipitan pe Race-Board

La doisprezece ani, Meringer s-a in-
scris In clubul de snowboard , Echipa
lipitana” din Kéflach. Tn asociatia speci-
alizata n tinere talente din snowboard,
Jacob a avut conditii ideale. Deja in pri-
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mul an ca membru el a fost al patrulea
la cupa nationala din provincia Karntner.
n anul urmator a fost campion national.
Conform spuselor lui Jacob, mentalita-
tea echipei lipitane este ceva cu totul
special; un sentiment pe care tanarul
sportiv si colegii sai din club il sublinia-
za in felul lor cu sloganul neoficial , stilul
lipitan Tntotdeauna grozav”.

Jacob afirma ca cel mai mare succes pe
care l-a putut obtine in sezonul trecut
la disciplina slalom urias paralel a fost
titlul de campion al Austriei. Insa Jacob
a demonstrat si la cupa de snowboard
Alpe Adria. La aceasta cursa au fost la
start 105 participanti din cinci tari — Ja-
cob a obtinut locul al treilea. Aproxima-

—
~Sunt mandru pentru ca pot

reprezenta Felbermayr”.
Jacob Meringer

tiv o duzind de alte medalii reprezinta
dovada talentului si a ambitiei tanarului
din Graz. Dar, spre bucuria parintilor si
a bunicilor sai, Jacob a avut succes nu
doar de la o poarta la alta, ci si la scoa-
la. Astfel ca anul acesta a absolvit ,cu
succes” clasa a cincea la scoala gimna-
ziala sportiva din Graz.

Pentru sezonul urmator, Meringer se
pregateste 21 ore pe saptamana. Aces-
tea includ antrenament intensiv, pre-
cum si exercitii de coordonare si cres-
terea rapiditatii. Asadar Meringer fsi
va Tmbunatati tehnica si pe zapada, in
vacanta de vara, impreuna cu céativa co-
legi din echipa lipitanilor. Mai exact, n
cea mai mare statiune de schi interior
din lume din Landgraaf, Olanda.

FOTO: MERINGER
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FELBERMAYR BAU
Noul director
tehnic

Stefan Hielle este din aprilie 2016 director
tehnic al Felbermayr Bau. Pana in prezent,
Hielle a obtinut si realizat cu succes in tara
siin strainatate proiecte in domeniul infras-
tructurii, constructiei de centrale energeti-
ce siindustriale. In aceste functii a dobandit
competente cuprinzatoare in ceea ce pri-
veste conducerea si dezvoltarea organiza-
fionala. Hielle ii urmeaza in aceasta functie
lui Hannes-Sebastian Huber care a parasit
compania din proprie initiativa.

PENSIONARI ) L

Pensionare binemeritata

N

Ii asiguram pe colaboratorii nostri re-
cent pensionati de adanca noastra

multumire si recunostinta. Ei sunt aceia

care au contribuit in parte de-a lungul

deceniilor la evolutia grupului nostru

de firme si au influentat in mod esential

istoria acestuia.

Franz Fischer — Sareno/Ulrichsberg, Karl
Griinwald — Constructii depozite de re-
ziduuri / Hagn Umwelttechnik, Giinther
Teuber — Constructii depozite de reziduuri
/ Hagn Umwelttechnik, Hans Binder — Con-
structii hidrotehnice / Hagn Umwelttechnik,

Concurs cu premii

Intrebare de concurs: , Care amplasament Felbermayr ofera
infrastructura perfecta pentru incarcarea, descarcarea si
arimarea motonavelor fluviale si de coasta”

Raspunsul 1l gasiti in aceasta revista. Dintre raspunsurile corecte
vor fi trase la sorti 15 premii in obiecte. Va rugam sa ne trimiteti
raspunsul corect prin fax +43 7242 695-144 sau prin e-mail infor-
mer@felbermayr.cc. Termenul de trimitere expira la 31 octom-

brie 2016. Demersul judiciar este exclus.

1. Premiu: Un LR 1600 la scara 1:50.

La acest model este vorba de o editie speciala a producatorului NZG.

Dieter Peters — Constructii depozite de rezi-
duuri / Hagn Umwelttechnik, Engelbert Pin-
zl - Macara / Braunau, Ing. Roland Koll —
Constructii civile si industriale / Wels, Franz
Linortner — MTA / Wels, Ingeborg Ortner
— Administratie Wels, Franz Jauernegger
— Gestionarea deseurilor / Wels, Johann
Huber — Infrastructuri / Wels, Georg Ne-
nad - Infrastructuri / Wels, Mustafa Grbic
— Constructii civile si industriale / Wels, Ivo
Vinojcic — Constructii civile si industriale/
Wels, Frank Michelson — Macara Bautzen /
NL Bautzen, Henry Hoffmann — Macara Ka-
menz / NL Bautzen, Johannes Hanke — Ma-

cara Spremberg/ NL Bautzen, Hans-Jiirgen
Bunde — Macara Dresden / NL Bautzen, Di-
eter Klemke — Macara Bautzen / NL Baut-
zen, Klaus Schiitze — Macara Spremberg /
NL Bautzen, Sigrid Westphal — Distribuire
si supraveghere servicii si marfuri Dresden
/ NL Bautzen, Pierre Pozol - Filiala Thion-
ville / Haeger & Schmidt, Gabriele Schiiler
— Logistica proiecte / Haeger & Schmidt,
Giinther Friedrich — Montor / Wimmer
Transporturi de masini, Rudolf Rathmann
— Sef de proiect / Wimmer Transporturi de
masini, Sante Siligato — Mecanic / Wimmer
Transporturi de masini

Proprietar mass-media si editor: Felbermayr Holding GmbH - Machstral3e 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc
E-Mail: office@felbermayr.cc - Raspunderea pentru continut: Horst Felbermayr - Redactia si conceptul: Markus Lackner-
Tehnoredactare: Markus Weickinger - Abonamente gratuite: In cazul in care incad nu primiti revista »INFORMER« si doriti sa
o primiti gratuit de doud ori pe an acasa sau sa o comandati pentru altcineva, vizitati-ne la adresa: www.felbermayr.cc/informer

Din motive de simplificare lingvistica, toate declaratiile din acest document se vor interpreta ca gen neutru.
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LEISTUNGSSTARK

ZUVERLASSlG
ElN "ALT
1ANITOU

el

Ihr Ziel: Schnelleres Arbeiten. Manitou's Losung:
Eine kompakte und wendige Maschine fiir
ziigiges Mandvrieren auf allen Baustellen.

l Manitou, die clevere Wahl fiir Ihren Arbeitstag!

< MANITOU

HANDLING YOUR WORLD

manitou.com

RUTHMANN

professionals atwork

RUTHMANNSTEIGER® T 630

HEIGHT performance for rent at FELBERMAYR

RUTHMANN GmbH

Gewerbeparkstr. 3 | B143 Dobl bei Graz |

Fon: +43 3136 55350 | Fax: +43 3136 55350-9
wanw ruthmann.at

RUTHMANN GmbH & Co. KG
Von-Braun-StraBe 4 | 48712 Gescher-Hochmoor |
Fon; «49 3863 204-0 | Fax: +49 2863 204-212
wwesruthmann, de

R NN st ein modernes und innovatives Unternehimen,
das national und international erfolgreich im Bereich Arbeits-
bihnen und Spezial-Nutzfahrzeuge operiert,

AUTHMANN |5 & modern and innovative aerial platform and
utility vehicle organization that successfully operates on a
nmational and international level.

STEIGER®
BLUELIFT

ECOLINE
CARGOLOADER®



